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1. Vorbemerkungen und Aufgabe

In der Stadt Langen soll der Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal” (ehemalige Sche-
rer-Hallen) realisiert werden, der Wohnnutzungen und in geringem Mal3e Sondernut-
zungen (z.B. eine Tagespflegeeinrichtung) ermoglichen soll. Die betroffene Flache liegt
westlich der Frankfurter StralRe und nordlich des Wilhelm-Leuschner-Platzes. Sie soll
Uber die Schafgasse von der Frankfurter Stral3e erreicht werden und Uber die August-
Bebel-StralRe an die Fahrgasse (bzw. Wilhelm-Leuschner-Platz) angebunden werden.

Flr das skizzierte Ansinnen ist eine Verkehrsuntersuchung zu erstellen, welche hiermit
vorliegt. Deren mal3gebliches Ziel ist die Uberschlagige Abschatzung der induzierten Ver-
kehre und der dadurch hervorgerufenen Wirkungen auf das relevante StraBennetz —
hier ist der Wilhelm-Leuschner-Platz zu nennen, aber auch die Frankfurter StralRe bzw.
die Fahrgasse, an die die Flache angeschlossen werden soll. Entsprechende Leistungs-

fahigkeitsnachweise sind zu fihren.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebietes (Quelle: OpenSreetMap)
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2. Bestand 2025

Im Zuge einer Ortsbegehung wurde die Bestandssituation erfasst. Eindricke der Situa-
tion vor Ort sind in den Abbildungen 2 (Fotodokumentation) dargestellt, sie zeigen Blicke

entlang des relvanten StraRenzuges Fahrgasse — Wilhelm-Leuschner-Platz — Frankfur-
ter Straf3e.

Abbildung 2.1:  Blick aus Fahrgasse nach Norden (eigene Fotos)

Abbildung 2.2:  Blick Wilhelm-Leuschner-Platz nach Osten  (eigene Fotos)

Abbildung 2.3:  Blick entlang Frankfurter StralSe nach Norden  (eigene Fotos)
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2.1 verkehrliche ErschlieBung Bestand

Die in Rede stehende Flache liegt zentral im alten Ortskern der Stadt Langen, unmittel-
bar nordlich des Wilhelm-Leuschner-Platzes, an den sie fiir den Kfz-Verkehr angebun-
den werden soll in einer Tempo 30-Zone. Der Stral3enzug Fahrgasse — Wilhelm-Leusch-
ner-Platz — Frankfurter Strale stellt, dem Grunde nach in Nord-Sid-Richtung verlau-
fend, die Ortsdurchfahrt von Langen dar.

Ein Angebot fur den Radverkehr besteht in keiner der drei genannten StralRenabschnitte,
auch nichtin der abzweigenden Schafgasse (nicht blich in einer Tempo 30-Zone); die
August-Bebel-StralRe weist einen sehr kurzen Radfahrstreifen auf, der dem Radverkehr
die Benutzung der Einbahnstralie entgegen der ausgewiesenen Richtung erlaubt.

Der in Rede stehende StraBenabschnitt verfligt nur teilweise Uber ausreichend breite
Gehwege — im Zuge der Schafgasse und der August-Bebel-StraRe sind diese entweder
nicht oder mit nur unzureichender Breite vorhanden, im Zuge der Ortsdurchfahrt stehen
ebenfalls nur abschnittsweise nutzbare Breiten von 1,5 m zur VVerflgung.

Mit dem offentlichen Personennahverkehr wird die Projektflache Giber die Haltestellen
.Darmstddter Stral3e” in der Darmstddter Stral3e (Gehentfernung ca. 500 m) durch die
Buslinien OF-71, V92 und n71, Uber ,Wallstral3e” (Gehentfernung ca. 120 m) in der
Frankfurter Strale durch die gleichen Linien zuzuglich der Linie OF-99 durch die Halte-
stelle ,Rheinstral3e” in der RheinstraBe (Gehentfernung ca. 400 m, Linie OF-99) sowie
durch die Haltestelle ,Lutherplatz” (Buslinien OF-71, OF-72, OF-96 + OF-99, Gehentfer-
nung ca. 320 m) am Lutherplatz in angemessener Weise bedient; einzelne Kurse halten
an der Haltestelle ,Altstadtmarkt” (direkt an der Projektflache, Linie OF-71). Insgesamt
ergibt sich so ein gutes OPNV/-Angebot, welches werktags grob im Halbstunden-Takt
pro Richtung besteht.

2.2 Verkehrsbelastungen 2025

Um die verkehrliche Situation beurteilen zu konnen — hier B :
bezogen auf die verkehrliche Leistungsfahigkeit und die :

SonnengaBch:
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Grundlagen flr eine schalltechnische Untersuchung —,
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Abbildung 3: Lage der Referenzquerschnitte e
(Quelle: OpenStreetmap) E
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Aus diesem Grund waren an einem reprasentativen Werktag, am Dienstag, den 11. Marz
2025, in der vor- und in der nachmittaglichen Stundengruppe von 6:00 bis 10:00 Uhr
und von 15:00 bis 19:00 Uhr Knotenstromzahlungen an den Knotenpunkten Wilhelm-

Leuschner-Platz/August-Bebel-Stral3e/Fahrgasse (K 1) sowie Frankfurter Stral3e/

Schafgasse (K 2) durchgeflhrt worden. Dabei war sowohl die Starke der Verkehrsbelas-
tungen als auch die zeitliche und raumliche Verteilung der Verkehrsmengen ermittelt
worden. Die Zahlung erfolgte in 15-Minuten-Intervallen, wobei nach Fahrtrichtung und
Fahrzeugart unterschieden worden ist. Die Zahlergebnisse fiir den Kfz-Verkehr sind gra-

fischin Anhang 7 + 2 dokumentiert, eine tabellarische Aufbereitung zeigt Tabelle 1.

Verkehrsbelastungen

6:00...10:00 6:00...10:00 v.Sp-h v.Sp-h
[Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Ri Sid Ri Nord Ri Sid Ri Nord
A Frankfurter StrafRe Nord 626 1.022 226 354
E Fahrgasse 671 731 228 267
Ri West Ri Ost Ri West Ri Ost
B Schafgasse 22 - 9 -
C Wilhelm-Leuschner-Platz 604 987 205 343
D August-Bebel-Stral3e - 323 - 99
15:00...19:00 15:00...19:00 n.Sp-h n.Sp-h
[Kfz/4h] [Kfz/4h] [Kfz/h] [Kfz/h]
Ri Sid Ri Nord Ri Sid Ri Nord
A Frankfurter StrafRe Nord 1.153 1.298 346 353
E Fahrgasse 1.270 900 373 245
Ri West Ri Ost Ri West Ri Ost
B Schafgasse 51 - 14 -
C Wilhelm-Leuschner-Platz 1.082 1.303 306 357
D August-Bebel-Stral3e - 591 - 179

Tabelle 1:  Verkehrsbelastungen Analyse 2025

Die vormittagliche Spitzenstunde fallt auf die Zeit von 8:30/8:45 bis 9:30/9:45 Uhr, die
nachmittagliche auf die Zeit von 16:00/16:15 bis 17:00/17:15 Uhr. Wie sich aus der Ta-
belle ablesen lasst, weist der Wilhelm-Leuschner-Platz (C) in diesen Zeiten Querschnitt-
belastungen zwischen ca. 550 bis 660 Kfz/h auf. Die August-Bebel-Stral3e (D) erfahrt
Querschnittsbelastungen von rund 100 bzw. 180 Kfz/h, die Schafgasse (B) hingegen zu
beiden Zeiten weniger als 20 Kfz/h. Die Schwerverkehrsanteile liegen sowohl in der vor-
als auch in der nachmittaglichen Stundengruppe bei rund funf Prozent.

EB SchererF.docx/25.09.25
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3. Verkehrserzeugung — Verkehrsprognose
3.1 Eingangsdaten

Zur Ermittlung der verkehrlichen Auswirkungen des Planvorhabens auf das umgebende
StralRennetz bzw. auf die relevanten Knotenpunkte und zur Sicherstellung der Leichtig-
keit des Verkehrs aber auch zur Bewertung der ,vertraglichen” Verkehrsbelastungen
wird der zukunftige Kfz-Neuverkehr (Zu- und Abfluss) fur die Vor- und Nachmittags-
spitze in Starke und Richtung abgeschatzt. Zusatzlich ist in diesem Zusammenhang die
allgemeine, von der geplanten MaRnahme unabhangige Situation zu prognostizieren.
Der vorliegenden Untersuchung wird der Prognosehorizont 2040 zugrunde gelegt.

Die Abschatzung der zu erwartenden Verkehre erfolgt auf Grundlage der Planungsvor-
gaben aus den anzunehmenden Regelungen flr den geplanten Bebauungsplan und der
hierzu relevanten Fachliteratur™*2, Damit ist eine Abschatzung der zu erwartenden Ver-
kehrssituation moglich. Der Geltungsbereich des Plangebietes umfasst etwa 0,7 Hektar.
Gemal3 der derzeitigen Planungsuberlegungen soll erganzend zu den im Fokus stehen-
den Wohnnutzungen auch eine Tagespflege 0.a. ermaglicht werden. Dazu sind Abschat-
zungen fur die Bewohner sowie flr deren Besucher und auch fiir den Wirtschaftsverkehr
vorzunehmen.

3.2 Nullfall 2040

Die allgemeine Verkehrsentwicklung ist ohne Einbeziehung des unmittelbaren Planvor-
habens zu berucksichtigen. Neben diesen allgemeinen Einfllssen, die nicht auf die Stadt
Langen (bzw. ihre Einwohner) zurtickzufiihren sind, sind die in Langen absehbaren, pla-

nungsrechtlich gesicherten Entwicklungen zu berucksichtigen, aber nicht aus der hier in

Rede stehenden Projektentwicklung resultieren.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung berucksichtigt verschiedene Eingangsdaten und
Kennwerte, wie die Bevolkerungsentwicklung, Pkw-Dichte und durchschnittliche jahrli-
che Pkw-Fahrleistung in Deutschland oder die Entwicklung des Motorisierungsgrades je
Einwohner. Daraus ergibt sich der Nullfall 2040. Dadurch werden Aussagen zu den spe-
zifischen verkehrlichen Wirkungen des Planvorhabens moglich. Die Prognose der allge-

1 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zur Standortentwicklung an Verkehrsknoten;
Koln, 2005 und Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kdln, 2006.

2 Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI): Schatzung von gebietsbezogenen Verkehrsemissionen und
verkehrsbedingten Kosten, BMVI-Online-Publikation 01/02016.
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meinen Entwicklung des Verkehrsaufkommens kann tblicherweise mit 0,2 bis 0,3 Pro-
zent Zuwachs pro Jahr vorgenommen werden, mithin etwa plus vier Prozent bis 2040.

Aufgrund der aktuell schwierigen Gesamtsituation in Deutschland (Klimakrise, Ukraine-
Krieg, Zinspolitik, Tendenz zur Rezssion,...) ist zwar denkbar, dass sich die in den letzten ca.
funf Jahren zurtickgegangenen Ergebnisse der deutschen Wirtschaft in den kommenden
Jahren uUberproportional ,erholen” werden — mithin kdnnte ein hoherer jahrlicher Zuwachs
entstehen. Andererseits zeigt die aktuelle Situation (Mai 2025), dass auch lange nach
Ende der Coronapandemie vermehrt Birotatigkeiten im ,HomeOffice” erledigt werden;
des Weiteren haben virtuelle Konferenzen immer haufiger Prasenzveranstaltungen er-
setzt — im Beruf ebenso, wie im Studium oder auch im privaten Bereich. Es erscheint vol-
lig unklar, wie sich die aktuellen Entwicklungen in den nachsten Jahren auf die Kaufkraft
und den Lebensalltag und damit auf das Mobilitatsverhalten der Menschen auswirken
werden.

Quantitative, belastbare, objektive Informationen dazu sind noch nicht valide — eine
Prognose der Entwicklung ist daher schwierig und in gewissem Mal3e subjektiv. Verein-
fachend und mangels besserer Grundlagen wird fir den Nullfall 2040 ,nur” der 0.g. Prog-
nosezuwachs von vier Prozent angesetzt. Uber diesen Ansatz werden die allgemeinen
Zuwachse auf die erfassten Bestandsbelastungen aufgebracht.

Lokale Faktoren, die den fir die Planung relevanten Bereich um den Wilhelm-Leuschner-
Platz bezlglich der verkehrlichen Komponenten malgeblich berthren, sind hier nicht zu
berlcksichtigen. Ein solcher Faktor konnte zwar ein in der Diskussion befindliches Nah-
versorgungszentrum3 (sidlich der Stidlichen RingstralRe gelegen) sein — dessen Auswir-
kungen werden bis zum hier gegenstandlichen Planungsraum jedoch als vernachlassigbar
bzw. als nicht serios abschdtzbar angesehen. Dessen Berucksichtigung unterbleibt daher.

Der Verkehr der heutigen, kiinftig wegfallenden Nutzungen (z.B. eine Ballettschule) ist in
den Zahlergebnissen implizit enthalten. Aufgrund der aufwandig abzuschatzenden und
als marginal einzustufenden Grolienordnungen unterbleibt dessen Berlicksichtigung bei
der Prognose — diese VVerkehre mussten theoretisch in Abzug gebracht werden. Davon
wird abgesehen, sodass die Ergebnisse der Prognose einen gewissen Puffer aufweisen
und so ,auf der sichern Seite” liegen.

3 Angaben der Stadt Langen zum Bebauungsplan Nr. 23.1 ,Nahversorgungszentrum Darmstadter StralRe” (Varentwurf).
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3.3 Struktur und Nutzung

Nach aktuellem Planungskonzept sollen auf dem in Rede stehenden Grundstuck etwa
45 Wohnungen entstehen. Zwar sollen unterschiedliche WohnungsgroRen realisiert
werden, konkrete VVorgaben gibt es dazu aber noch nicht — lediglich Vorschlage. Um die
fur die Verkehrserzeugung relevante Einwohnerzahl zu ermitteln, werden daher allge-
mein glltige Annahmen getroffen, nach denen ein durchschnittlicher Besatz von 2,3
Personen pro Wohneinheit angenommen wird (aus einer tblichen Spanne von 2,0 — 2,7).

Daraus geht hervor, dass in den geplanten Wohngebduden dann insgesamt ca. (46 * 2,3
=) 104 Menschen wohnen konnten. Erganzend soll eine soziale Einrichtung, wie z.B. eine
Tagespflege entstehen. Die bereits erwahnte Fachliteratur gibt Kennwerte vor, mit de-
nen sich sowohl der relevante Einwohner- als auch der Besucher- und Wirtschaftsver-
kehr ableiten lassen.

3.4 \Verkehrserzeugung
3.4.1 Wohnen

Fiir das Mobilitatsverhalten der Menschen in Deutschland sind in der Fachliteratur [1, 2]
Kennwerte gebrauchlich, aus denen sich die tagliche Anzahl von Wegen und Fahrten ab-
leiten lasst — aufgeteilt auf die verschiedenen Verkehrsarten. Die fir eine solche Ver-
kehrsprognose relevanten Eingangsdaten sind in der nachfolgenden Tabelle 2 zusam-
mengefasst.

Wegehaufigkeit Modal-Split Besetzungsgrad

Wege/Tag MIV*-Anteil Personen/Pkw
322 325 327
35..40 30..90 11..14

verwendete Rechenwerte:

3,6 75 % 1,15
* MIV — motorisierter Individualverkehr
Tabelle 2: Kennwerte fiir Wohngebiete

Die genannten Kennwerte bilden die Grundlage fur die Ermittlung des induzierten Ver-
kehrs der neuen Wohnbauflache. Fir die rund 100 Einwohner sind ca. 240 Kfz-Fahrten

pro Tag zu erwarten, wenn die Kennwerte aus Tabelle 2 verwendet werden.

104 Einwohner * 3,6 Wege/Tag * 75% MIV-Anteil / 1,15 Pers./Pkw =
244 Kfz-Fahrten/Tag

EB SchererF.docx/25.09.25 Freudl VERKEHRSPLANUNG
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Zur Ermittlung des induzierten Besucher- und Wirtschaftsverkehrs (Lieferanten, Paket-
dienste, Post Entsorgung,...) wird eine Beaufschlagung von ca. 0,1 bis 0,15 Kfz-Fahrten
pro Einwohner angesetzt, sodass sich an Besucher- und Wirtschaftsverkehr taglich bis
zu (104 * 0,15 =) 16 Kfz-Fahrten im Querschnitt ergeben (davon ca. 10 Prozent Schwer-
verkehr = 2 Lkw/24h).

244 Bewohner- + (14+2) Wirtsch.-Fahrten/Tag 260 Kfz-Fahrten/Tag

3.4.2 Tagespflege

In den Planungsuberlegungen ist auch ein Modell enthalten, das eine soziale Einrichtung
vorsieht — so kdnnte z.B. eine Tagespflegeeinrichtung entstehen (z.B. Tagesmutter), fir
die nachfolgend KenngrofRen angenommen und dann in ihren verkehrlichen Wirkungen
abgeschatzt werden. Fur eine Tagespflege dieser Art sind aufgrund der raumlichen Ge-
gebenheiten ca. sechs Platze denkbar. Bezuglich der verkehrlichen Folgen kommt hier
der Bringe- und Hole-Verkehr zum Tragen, wahrend der Beschaftigten- und der Wirt-
schaftsverkehr vernachlassigt werden konnen. Gleichwohl wird ,auf der sicheren Seite”
liegend vereinfachend von zwei Beschaftigtenfahrten (hin und zurick) und anteilig einer
Fahrt im Wirtschaftsverkehr ausgegangen.

= relevant = 3 Kfz-Fahrten/Tag

Besucher Tagespflege

Fur die Kinder der Tagespflege wird davon ausgegangen, dass sie mehrheitlich von ihren
Eltern gebracht und wieder geholt werden — erneut vereinfachend (und damit erneut
.auf der sicheren Seite liegend”) wird daflr der motorisierte Individualverkehr angesetzt.
Somit ergibt sich folgende Rechnung:

= private Bringe-/Holefahrten:
6 Kinder a (2 Bringe- + 2 Hole-) Fahrten = 24 Kfz-Fahrten/Tag

3.4.3 Sondernutzung (Backer, Apotheke,...)

SchlieBlich soll auf einer BGF von voraussichtlich rund 170 m? eine Sondernutzung (z.B.
Backerei oder Apotheke) ermdglicht werden, deren induzierter Verkehr ebenso abzu-
schatzen ist, wobei davon ausgegangen wird, dass VKF = 0,80 * BGF gilt. Mithin belauft
sich die Verkaufsflache (VKF) auf 170 m?* 0,8 = 136 m>.

Beschaftigtenverkehr

Bei 1,2 bis 1,7 Beschaftigten pro 100 m? BGF bei kleinen Laden und Geschaften (s.o.)
wird gemaf Richtlinie [1] ein mittlerer Wert von 1,5 angesetzt, sodass die Berechnung
zu drei Personen flhrt (= 170 m?* 1,5/100 m?). Fir die Wegehadufigkeit der Beschaftig-
ten wird 2,1 gewdhlt (aus einer Spanne von 2,0 bis 2,7), fiir den Modal-Split werden

EB SchererF.docx/25.09.25 Freudl VERKEHRSPLANUNG
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80 Prozent angesetzt (je nach Lage gibt die Richtlinie [1] 50% bis 90% an) und der Pkw-
Besetzungsgrad wird bei 1,05 gesehen. Durch die Einzelhandelsnutzung werden im
Beschaftigtenverkehr folglich taglich ca. 5 Kfz-Fahrten im Querschnitt durchgefihrt —
jeweils die Halfte hin und zurtck:

3 Beschdftigte * 2,1 Wege/Besch. *80% / 1,05 = 5 Kfz-Fahrten/Tag
Kundenverkehr

Die Berechnung des induzierten Verkehrs durch Kunden erfolgt erneut unter Anwen-
dung der Richtlinie [1]. Die Anzahl der Kunden liegt demnach bei ca. 30 pro 100 m? VKF
(aus einer Spanne von 15 bis 40, mithin 41 Kunden); deren Modal-Split ist mit ca.

75 Prozent anzunehmen (gemaf Richtlinie zwischen 50% und 90%); der Pkw-Beset-
zungsgrad belduft sich auf 1,4 (aus einer Spanne von 1,2 bis 1,6).

41 Kunden * 2,0 Wege/Kunde * 75% / 1,4 = 44 Kfz-Fahrten/Tag

Ublicherweise ist der Neuverkehr durch Mitnahme-, Verbund- und Konkurrenzeffekt zu
relativieren — bei z.B. einer Backerei kann der Mitnahmeefekt in dieser Lage bis zu

60 Prozent erreichen. VVereinfachend wird hier ein moderater Wert von nur 15 Prozent
angenommen (Verbund- und Konkurrenzeffekt werden nicht berticksichtigt), sodass der
tagliche Neuverkehr mit 38 Kfz-Fahrten pro Tag anzusetzen ist (= 44 * 0,85).

Wirtschaftsverkehr

Der Wirtschaftsverkehr wird vereinfachend mit 2 Kfz-Fahrten pro Tag angenommen

(eine davon als Lkw-Fahrt).

3.4.4 gesamter induzierter Verkehr

Insgesamt werden durch die geplanten Nutzungen rund 330 Kfz-Fahrten im Querschnitt

als Neuverkehr induziert;

Wohnen: (244 + 14) Pkw-Fahrten + 2 Lkw-Fahrten = 260 Kfz-Fahrten/24h
Tagespflege: (2 + 24) Pkw-Fahrten + 1 Lkw-Fahrt = 27 Kfz-Fahrten/24h
Sondernutzung: (5 + 38 + 1) Pkw-Fahrten + 1 Lkw-Fahrt = 45 Kfz-Fahrten/24h

Gesamtverkehr: (263 + 26) Pkw-Fahrten + (2+1) Lkw-Fahrten =332 Kfz-Fahrten/24h

3.5 Verkehrsmengen in den Spitzenstunden

Die zeitliche Verteilung aller Fahrten auf die Spitzenstunden wird Ublicherweise gemal3
mal3geblicher Fachliteratur [1] aus normierten Tagesganglinien erzeugt, die auf empiri-
schen Untersuchungen basieren. Demnach verteilen sich die ermittelten Fahrten pro Tag
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analog Tabelle 2 auf die Vor- bzw. Nachmittagsspitze (8:30 bis 9:30 Uhr bzw. 16:15 bis
17:15 Uhr).

Quellverkehr Zielverkehr Gesamtneuverkehr
vSp-h  nSp-h vSp-h nSp-h pro Richtung
Bewohner 66% 64% 26% 139% | von244/2 Kfz/Tag
Beschaftigte 4,4% 53% | 123%  1,3% | von(2+5)/2 Kfz/Tag
Tagespflege* 67 % 67 % 33% 33% von 24/2 Kfz/Tag
Kunden 57%  7.3% 121% 126% von 38/2 Kfz/Tag
Wirtschaftsverkehr 74% 96% 83% 6,3% | von (16+1)/2 Kfz/Tag

* Fir die Tagespflege wird angenommen, dass zwei Drittel der Bringefahrten in die vormittagliche
und ein Drittel der Holefahrten in die nachmittégliche Spitzenstunde fallen.

Tabelle 3: prozentuale Anteile der Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Tagesverkehr
(8:30 — 9:30 Uhr bzw. 16:15 — 17:15 Uhr) nach [1]

Nach dem theoretischen Prognoseansatz wird die neue Wohnnutzung also einen
Mehrverkehr in der vormittaglichen Spitzenstunde von (18+15=) 33 Kfz-Fahrten be-
wirken, in der nachmittaglichen sind es demnach 38 Kfz/h.

Quellverkehr Zielverkehr Summe Querschnitt
v.5p-h n.Sp-h v.5p-h  n.Sp-h v.S5p-h  n.Sp-h
Bewohner 8 8 3 17 11 25
Beschaftigte 0 0 1 0 1 0
Tagespflege 8 4 8 4 16 8
Kunden 1 1 2 2 3 3
Wirtschaftsverkehr 1 1 1 1 2 2
Summe Neuverkehr 18 14 15 24 33 38

Tabelle 4. induzierte Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden (vor- und nachmittags)

3.6 raumliche und zeitliche Verkehrsverteilung

Fir den prognostizierten Neuverkehr wird eine Verkehrsverteilung fir die kiinftige Situa-
tion erstellt, die sich an der Besiedelungsflache der Stadt Langen und der Lage der Fla-
che im Stadtstrallennetz orientiert, wie in Abbildung 4 schematisch dargestellt. Die auf-
gefuihrten Quell-/Zielbeziehungen sind im Detail auf die Situation an den relevanten Kno
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tenpunkten anzuwenden. Die entsprechenden Knotenstrombelastungen der Spitzen-
stunden sind (einschliel3lich des Nullfalles) in Anhang 3 + 4 angegeben.

’ 50...70 %

60%

Frankfurter str,

SUschngy.. Plat
30..40 %

35%

Abbildung 4: Verkehrsverteilung

vormittagliche Spitzenstunde

Quellverkehr: 18 Kfz-Fahrten * 60 Prozent = 11 Kfz-Fahrten — nach Norden
18 Kfz-Fahrten * 35 Prozent = 6 Kfz-Fahrten — nach Stiden
18 Kfz-Fahrten * 5 Prozent = 1 Kfz-Fahrten — nach Westen

Zielverkehr: 15 Kfz-Fahrten * 60 Prozent = 9 Kfz-Fahrten — von Norden
15 Kfz-Fahrten * 35 Prozent = 5 Kfz-Fahrten — von Stiden
15 Kfz-Fahrten * 5 Prozent = 1 Kfz-Fahrten — von Westen

nachmittggliche Spitzenstunde

Quellverkehr: 14 Kfz-Fahrten * 60 Prozent = 8 Kfz-Fahrten — nach Norden
14 Kfz-Fahrten * 35 Prozent = 5 Kfz-Fahrten — nach Stiden
14 Kfz-Fahrten * 5 Prozent = 1 Kfz-Fahrten — nach Westen

Zielverkehr: 24 Kfz-Fahrten * 60 Prozent = 14 Kfz-Fahrten — von Norden
24 Kfz-Fahrten * 35 Prozent = 9 Kfz-Fahrten — von Stiden
24 Kfz-Fahrten * 5 Prozent = 1 Kfz-Fahrten — von Westen

3.7 Abgleich mit giiltigem Regelwerk

Fur die Bewertung einer ,zumutbaren” oder ,akzeptablen” Verkehrsbelastung der
StraRen in Langen — hier die August-Bebel-StralRe und die Schafgasse — steht explizit
kein Regelwerk zur Verfiigung, anhand dessen diese ermittelt werden konnten; gleich-
wohl ist es ubliche Praxis, Vergleiche anzustellen mit Aussagen und Angaben der
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RASt 064. Die beiden genannten Stral3en werden als ,WohnstraRen” (Kapitel 5.2.2
ebenda) kategorisiert. In einer solchen werden in dieser Richtlinie die ,entwurfspragen-
den Nutzungsanspriche” Radverkehr und Aufenthalt sowie teilweise Parken definiert.
Die RASt 06 gibt in diesem Zusammenhang flir eine WohnstralRe VVerkehrsbelastungen
von maximal 400 Kfz/h als akzeptabel oder zumutbar an. Diese GroRenordnungen sind
nicht als ,Bemessungs-" sondern eher als Orientierungsgrofie zu verstehen.

In Kapitel 3.5 werden die Zuwachse in den Spitzenstunden prognostiziert. Auf die Au-
gust-Bebel-StralRe entfallen 17 Kfz/h in der vormittaglichen und 13 Kfz/h in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde (nur Quellverkehr); damit ergeben sich VVerkehrsbelastun-
gen (einschliellich einer Mehrbelastung von vier Prozent im Nullfall) zwischen ca.

120 Kfz/h und 199 Kfz/h (Anhang 4). Auf die Schafgasse entfallen 14 Kfz/h bzw.

23 Kfz/h aus dem Zielverkehr, die dann zu 22 Kfz/h und 36 Kfz/h als Querschnittsbe-
lastung flihren (Anhang 3). Diese Prognosewerte fur die stlindlichen Verkehrsbelastun-
gen in der August-Bebel-StraRe und in der Schafgasse liegen stets sehr deutlich nied-
riger als in der genannten Richtlinie einer Strale dieser Kategorie ,zugebilligt” wird
(400 Kfz/h).

4. Leistungsfahigkeit

Fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit wird das allgemein anerkannte Rechenpro-
gramm KNOSIMCP verwendet. Sie erfolgt nach den Kriterien des Handbuchs fir die Be-
messung von StraRenverkehrsanlagen (HBS)® durch die Einteilung in eine Verkehrsqua-
litatsstufe Uber die mittlere Wartezeit (z.B. hier: mittlere Wartezeit kleiner oder gleich 28
Sekunden = gute Verkehrsqualitatsstufe B; mittlere Wartezeit = VVerlustzeit minus

8 Sekunden). Im HBS werden sechs verschiedene Qualitatsstufen des VVerkehrsablaufs
(QSV) definiert. Stufe A stellt die beste Qualitat dar (,...die Wartezeiten sind gering”) und
Stufe F die schlechteste (,...der Knotenpunkt ist Uberlastet”).

% FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRASSEN- UND VERKEHRSWESEN (FGSV): Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen,
(RASt 06); Kdln, 2006.

5 BPS GmbH, Bochum/Karlsruhe: Simulationsprogramm flir Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage (KNOSIMO, Version 5.1);
Karlsruhe, 2013.

6 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
(HBS); Kaln, 2015.
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4.0 Knotenpunktgeometrie

Im Bestand sind die beiden in Rede stehenden Anbindungsknoten an den Wilhelm-
Leuschner-Platz (K 1) bzw. an die Frankfurter StrafRe (K 2) als unsignalisierte Einmun-
dungen mit Vorfahrt fur die stadtische Hauptverkehrsstral3e geregelt; keinem Verkehrs-
strom steht eine eigene Abbiegespur zur Verfligung, alle Strome werden gemeinsam
gefuhrt. Es wird unterstellt, dass dies in gleicher Form in der Prognosesituation beibe-
halten wird, wenn das Bauvorhaben realisiert ist.

4.1 Bestand 2025

K1 K2
Kennwerte v.5Sp-h”  n.Sp-h” | v.Sp-h” n.Sp-h”
Knotenpunktbelastung [Kfz/h]| 571 730 584 709
mittlere Wartezeit [s] 17,4 20,9 11,8 12,1
des kritischen Verkehrsstroms (4) (4) (7) (7)
Rickstaulange [Kfz] 1 1 0 0
des kritischen Verkehrsstroms (4) (4, 6) )
Verkehrsqualitatsstufe A B

1) v.Sp-h: vormittdgliche Spitzenstunde; n.Sp-h: nachmittagliche Spitzenstunde
Tabelle 5.1: Leistungsfihigkeit Analyse 2025 — Knotenpunkte K 1+ K 2

Der Knotenpunkt K 2 erreicht beim Berechnungsverfahren nach HBS sowohl in der vor-
als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde die sehr gute Qualitatsstufe A (Anhang 6,
Tabelle 5.1); am Knotenpunkt K 1 wird in der vormittdglichen Spitzenstunde ebenfalls
diese sehr gute Qualitatsstufe erreicht, in der nachmittaglichen ist es die gute Qualitats-
stufe B (Anhang 5, Tabelle 5.1). Alle \lerkehrsstrome konnen somit jederzeit leistungsfa-
hig abgewickelt werden.

4.2 Nullfall + Prognose 2040

Aufgrund der insgesamt moderaten Prognosedaten (von maximal 35 Kfz/h, Tabelle 4)
wird beim Nachweis der Leistungsfahigkeit keine Differenzierung zwischen Null- und
Planfall vorgenommen. Zunachst wird also der Einfluss des Nullfalles (Kapitel 3.7) mit ei-
nem Zuwachs von vier Prozent auf die Analysebelastungen aufgebracht und darauf wer-
den dann die aus der Realisierung der Neubebauung erwarteten induzierten Verkehrs-
mengen addiert. Wie in Tabelle 5.2 erkennbar ist, verandern sich die Kennwerte der
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Verkehrsqualitat gegentber der Analyse nicht — ausnahmslos werden die gleichen Qua-
litatsstufen, wie in der Analyse 2025 erreicht (Anhang 7 + 8).

K1 K2
Kennwerte v.Sp-h”  nSp-h” | w.Sp-h”  n.Sp-h”
Knotenpunktbelastung [Kfz/h]| 616 781 642 768
mittlere Wartezeit [s] 17.8 22,2 11,7 12,5
des kritischen Verkehrsstroms (4) (4) (7) (7)
Rickstaulange [Kfz] 1 1 0 0
des kritischen Verkehrsstroms (4,6) (4, 6)
Verkehrsqualitatsstufe

1) v.Sp-h: vormittagliche Spitzenstunde; n.Sp-h: nachmittagliche Spitzenstunde
Tabelle 5.2: Leistungsfahigkeit Nullfall und Prognose 2040

5. Grundlagen fur schalltechnische Untersuchung
Verkehrsmengen Tag- und Nacht-Belastung

Aus den verfugbaren VVerkehrsdaten werden auch die fur die schalltechnische Untersu-
chung notwendigen Aussagen entnommen. Die Verkehrsbelastungen werden differen-
ziert dargestellt nach Tag- (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nachtzeitraum (22:00 bis 6:00 Uhr)
und stellen somit die werktagliche Verkehrsbelastung dar (DTVw = ,durchschnittliche
tagliche VVerkehrsstarke an den Werktagen von Montag bis Samstag (ohne Feiertage)
auRerhalb der Schulferien” [Kfz/24h]). Da die zu erstellende schalltechnische Untersu-
chung DTV-Werte zugrunde legt (DTV = ,durchschnittliche tagliche \Verkehrsstarke an
allen Tagen des Jahres (Montag bis Sonntag)” [Kfz/24h]), werden die aus den o.g. Ana-
lysedaten stammenden Werte (DTVw) in diese Dimension umgerechnet und im Anhang
erganzend ebenfalls dargestellt (jeweils Anhang 9.x.0). Dabei wird im Einklang mit dem
relevanten Regelwerk davon ausgegangen, dass ein Verhaltnis von (0,8 ... 0,9) * DTVw =
DTV die Situation treffend beschreibt — gewahlt wird ein oberer Mittelwert von 0,88.

In Kapitel 5.3 werden die entsprechenden Tagesbelastungen zusammengestellt. Als
wesentlicher Bestandteil der planerischen Aussagen werden die jeweiligen Schwerver-
kehrsmengen separat ausgewiesen, wobei die Bezeichnungen und Fahrzeugarten
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gemaR RLS-197 gewahlt werden (Lkw1, Lkw2). Der Anteil der auf den Nachtzeitraum
entfallenden Verkehrsmengen am gesamten Tagesverkehr liegt im Pkw-Verkehr bei
ca. acht Prozent, im Lkw-\Verkehr bei etwa funf Prozent.

5.1 Analyse 2025

In der Frankfurter Straf3e liegen die Tagesbelastungen bei rund 6.970 Kfz/24h nérdlich
der Schafgasse (K 2). Am Wilhelm-Leuschner-Platz (dstlich der Anbindung der August-
Bebel-Strale, K 1) liegen Tagesbelastungen von rund 6.930 Kfz/24h vor, stidlich davon
(Fahrgasse) belaufen sie sich auf etwa 6.090 Kfz/24h. In der Schafgasse werden Tages-
belastungen von 120 Kfz/24h erreicht, in der August-Bebel-StralRe von etwa

1.530 Kfz/24h.

Die Schwerverkehrsanteile betragen in der Frankfurter StraRe, am Wilhelm-Leuschner-
Platz und in der Fahrgasse rund funf Prozent. Die VVerkehrsbelastungen der Analyse sind
in Anhang 9.1 — getrennt nach Tag- und Nachtzeitraum — veranschaulicht.

5.2 Nullfall 2040

Die Verkehrsbelastungen des Nullfalles werden analog Kapitel 3.2 ermittelt. Damit er-
geben sich in der Frankfurter StralRe (Nord) Tagesbelastungen von rund 7.250 Kfz/24h,
am Wilhelm-Leuschner-Platz 7.200 Kfz/24h und in der nordlichen Fahrgasse rund
6.340 Kfz/24h. In der Schafgasse sind rund 130 Kfz/24h zu erwarten, in der August-
Bebel-StralBe etwa 1.590 Kfz/24h (Anhang 9.2). Die Schwerverkehrsanteile bleiben ge-
genuber der Analyse unverandert.

5.3 Prognose 2040

Auf die Verkehrsbelastungen des Nullfalles werden die Prognosedaten ,aufgesattelt”.
Die daraus resultierenden Ergebnisse sind durch Uberlagerung des Neuverkehrs mit
den vorliegenden Verkehrsmengen — ermittelt in Kapitel 3.4 — in Anhang 9.3 darge-
stellt. Der auf das Gebiet bezogene motorisierte Individualverkehr liegt demnach in der
Summe bei rund 330 Kfz/24h, die nahezu in Ganze auf den Tag-Zeitraum entfallen.

7 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19); KéIn,
2019.
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In Folge der neu induzierten Verkehre steigen die VVerkehrsbelastungen in der nordli-
chen Frankfurter Stral3e auf Tagesbelastungen von rund 7.440 Kfz/24h nordlich der
Einmundung Schafgasse, rund 7.360 Kfz/24h am 6stlichen Wilhelm-Leuschner-Platz
und etwa 6.450 Kfz/24h in der nordlichen Fahrgasse. In der Schafgasse sind rund
280 Kfz/24h zu erwarten, in der August-Bebel-StralRe etwa 1.750 Kfz/24h (An-
hang 9.3).

Die Schwerverkehrsanteile liegen weiterhin bei ca. funf Prozent. Die Verkehrsbelastun-
gen des Planfalles 2040, sind in Anhang 9.3 veranschaulicht.

6. ErschlieBung

Die Flache der geplanten Wohnbebauung ist im Bestand auf drei Seiten von engen Stra-
Ben umgeben (die dritte Seite, die Ostseite, grenzt an Bebauung). Im Norden verlauft die
Schafgasse im Einrichtungsbetrieb von Ost nach West, im Stden Gbernimmt die August-
Bebel-Stral3e die Gegenrichtung; auf der Westseite verlauft das Sonnengasschen, des-
sen Parzellenbreite lediglich bei ca. 2,5 m liegt. In der Planungssituation wird dem Grun-
de nach an diesen Regelungen nichts gedandert — der ,Drehsinn” des Einbahnstralsenpar-
chens gegen den Uhrzeigersinn sollte manifestiert werden, indem das Sonnengasschen
als Einbahnstral’e von Nord nach Stid geregelt und als Mischverkehrsflache gestaltet
und ausgewiesen wird.

Aus der im Bestand gegebenen auBeren Erschlie3ung (,EinbahnstralRenparchen”) ergibt
sich die innere ErschlieBung der Tiefgarage des Objekts implizit. Sie ist so organisiert,
dass die Tiefgarage von Norden (Schafgasse) erreicht und nach Westen (liber Sonnen-
gasschen zur August-Bebel-StraRe) verlassen wird. Eine Umkehrung dieses ,Drehsinns”
in der Tiefgarage (Zufahrt von Westen, Ausfahrt nach Norden) wirde die Verkehrsbelas-
tungen sowohl in der Schafgasse als auch im Sonnengasschen ohne jeden Mehrwert er-
hohen und wird daher verworfen. An den Anschlussknotenpunkten (Frankfurter StralRe/
Schafgasse bzw. August-Bebel-StraBe/Fahrgasse) wiirde sich bei dieser Umkehrung
nichts andern.

Ein Betrieb der beiden Zu- bzw. Ausfahrrampen im Einrichtungsverkehr wird aufgrund
der prognostizierten niedrigen Verkehrsbelastungen als zielfihrend und hinreichend er-
achtet; zwei Zweirichtungsrampen sind als , libererschlossen” (und damit unangemes-
sen) einzustufen. Die Gebdude werden so angeordnet, dass die notwendige Einsehbar-
keit von der Ausfahrrampe ins offentliche StralRennetz (Sonnengasschen) gegeben ist.
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Aufgrund der beengten Verhaltnisse (sowohl Schafgasse als auch August-Bebel-StralRe
sind schmal, insbesondere auch das Sonnengdsschen) wird empfohlen, das Sonnengas-
schen als verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325 StV0) auszuweisen — gleiches kon-
nte auch fir die Schafgasse erwogen werden (dies steht jedoch nicht im Zusammenhang
mit der hier gegenstandlichen MalRnahme). Im Bebauungsplan ist daftir Sorge zu tragen,
dass die im Regelwerk (RASt 06 [4]) angegebenen Fahrbahnbreiten sichergestellt wer-
den. Die StraBenparzelle sollte im Sonnengasschen eine Breite von 3,0 m aufweisen; zu-
satzlich konnte auf dem privaten Grundsttick im stdlichen Abschnitt ein Streifen von

0,5 m zur Gestattung oder Ubertragung vorgesehen werden.

Die Fahrgeometrie wird in Anhang 70.7 — 710.5 flr unterschiedliche Situationen darge-
stellt und die Befahrbarkeit dadurch nachgewiesen (Einfahren aus der Schafgasse in die
Tiefgarage, Ausfahren aus der Tiefgarage in das Sonnengasschen, Ausfahren vom Son-
nengasschen in die August-Bebelstral3e, Ein- und Ausfahren zum/vom westlich des
Sonnengasschens befindlichen ,Garagenhof”).

7. Resiimee

In der Stadt Langen ist die Realisierung von Wohnnutzungen (und ggf. geringfligigen
Sondernutzungen) im Bereich des alten Ortskerns, nordlich der August-Bebel-Stralle,
geplant. Unter Anwendung des einschlagigen Regelwerks wurde dafir eine Prognose
des durch die Bewohner und den Wirtschaftsverkehr induzierten Verkehrs erstellt, dar-
aus die Anteile des Kfz-Verkehrs abgeleitet und auf das umgebende StralRennetz ver-
teilt.

Der durch die geplante Bebauung induzierte Neuverkehr wird zu kaum spurbaren Mehr-
belastungen in der Ortsdurchfahrt fuhren; die Zuwachse im betroffenen umgebenden
StraBennetz (u.a. August-Bebel-StralRe und Schafgasse) erreichen GroRenordnungen,
die mit der Randnutzung Wohnen gut vertraglich sind und stehen im Einklang mit dem
glltigen Regelwerk — sie liegen stets sehr deutlich unter den dort als , tblich” (mithin zu-
muntbar) angegebenen Verkehrsbelastungen.

Das in Rede stehende Vorhaben der Stadt Langen ist aus verkehrlicher Sicht unproble-
matisch; dessen Realisierung wird keine unangemessen hohen oder unzumutbaren Ver-
kehrsbelastungen generieren. Die mit den neuen Nutzungen verbundenen induzierten
Verkehrsstrome lassen nicht erwarten, dass wahrnehmbare Einschrankungen bezuglich
der Verkehrssicherheit oder der Verkehrsqualitat auftreten werden.
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%m. Anhang 2.2
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Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 207 207 0 A
4 21,6 174 24,0 78,0 0,2 1 1 5 9 1,2 5 75 75 0 A
6 53 143 18,0 46,0 0,0 0 0 3 27 1,2 4 22 22 0 A
8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 267 267 0 A
Sum 26,8 2,8 78,0 0,1 5 0,2 5 571
205
8
267
C=August-Bebel-Str.
B=Fahrgasse An han g 5 . 1

A=W.-Leuschner-Platz

K1: Wilhelm-Leuschner-Platz/August-Bebel-StraBe/Fahrgasse

vormittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen

Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”

Verkehrsgutachten

Mai 2025
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VERKEHRSPLANUNG
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 309 309 0 A
4 39,7 209 31,0 969 04 1 2 6 181 1,6 9 114 114 0 B
6 209 18,0 250 994 0,2 1 1 5 111 1,6 7 70 70 0 A
g8 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 245 245 0 A
Sum 60,6 4,9 99,4 0,2 6 0,4 9 738
306
© A
1
I
C |
112 4 JOO I
|
8
245
C=A.-Bebel-Str.
B=Fahrgasse Anhang 5'2
A=W -L.-Platz K1: Wilhelm-Leuschner-Platz/August-Bebel-StraBe/Fahrgasse

nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen
Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”
Verkehrsgutachten

Mai 2025
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VERKEHRSPLANUNG
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 221 221 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 5 5 0 A
7 07 11,8 140 234 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A
8 02 00 40 17,1 00 0 0 3 3 00 4 353 353 0 A
Sum 0,9 0,1 234 0,0 3 0,0 4 582
0Kfz
7 8
4 354
C=Schafgasse
B=Frankfurter Str. Nord An hang 6.1

A=Frankfurter Str. Nord

K2: Frankfurter StraBe/Schafgasse

vormittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen

Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”

Verkehrsgutachten

Mai 2025



Strom  VZ
ges

[min]

2 0,0

3 0,0

7 2,0

8 0,6
Sum 2,5

VZ
mitt

[sec]

0,0
0,0
12,1
0,1

vz
85%

[sec]

0,0
0,0
14,0
4,0

vz
max

[sec]

0,0
0,0
29,5
17,8

RS
mitt

[Kfz]

0,0
0,0
0,0
0,0

RS
85%
[Kfz]

S o o O

RS
95%
[Kfz]

S o o O

RS H
max  ges
(Kfz]  [-]
0 0
0 0
1 10
3 8

3

mitt

(-]

0,0
0,0
1,0
0,0

(=]

Fz.
ang.

[Kfz]

344

352

709

Fz.
abg.
[Kfz]

344

352

Fz.
wart.

[Kfz]

S O o O

QSV

e

C=Schafgasse
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0Kfz

7 8
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VERKEHRSPLANUNG

Anhang 6.2

K2: Frankfurter StraBe/Schafgasse

nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen

Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”

Verkehrsgutachten

Mai 2025
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FREUDL

VERKEHRSPLANUNG

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 215 215 0 A
4 262 17,8 24,0 121,1 0,2 1 1 6 112 1,3 7 88 88 0 A
6 7,6 14,7 19,0 82,1 0,1 0 1 2 39 1,3 5 31 31 0 A
8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 287 287 0 A
Sum 33,7 33 121,1 0,1 6 0,2 7 621
213
S
8
283

C=August-Bebel-Str.
B=Fahrgasse An h an g 7 . 1

A=W.-Leuschner-Platz

K1: Wilhelm-Leuschner-Platz/August-Bebel-StraBe/Fahrgasse

vormittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen
Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”
Verkehrsgutachten

Mai 2025
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FREUDL

VERKEHRSPLANUNG

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]

2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 320 320 0 A
4 46,4 22,2 33,0 179,1 0,5 1 2 9 207 1,7 13 125 124 1 B
6 240 19,3 28,0 1444 0,2 1 1 4 127 1,7 13 75 75 0 B
8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 268 268 0 A
Sum 70,3 5,4 179,1 0,2 9 0,4 13 788
318
“ A
|
|
C I
124 4 =~ |
|
8
265

C=August-Bebel-Str.
B=Fahrgasse An h an g 7 . 2

A=W.-Leuschner-Platz

K1: Wilhelm-Leuschner-Platz/August-Bebel-StraBe/Fahrgasse

nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen
Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”
Verkehrsgutachten

Mai 2025
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FREUDL
VERKEHRSPLANUNG
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 233 233 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 14 14 0 A
7 1,9 11,7 140 22,1 0,0 0 0 2 10 1,0 3 10 10 0 A
8 05 01 40 17,8 0,0 0 0 4 7 00 4 380 380 0 A
Sum 24 0,2 22,1 0,0 4 0,0 4 637
14 230
A
0Kfz
0Kfz
7 8
9 379
C=Schafgasse
B=Frankfurter Str. Nord Anhan g 8.1

A=Frankfurter Str. Nord

K2: Frankfurter StraBe/Schafgasse

vormittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen

Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”

Verkehrsgutachten

Mai 2025
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FREUDL
VERKEHRSPLANUNG
Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz Fz QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-] [-] [[] [Kfz] [Kfz] [Kfz] [-]
2 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 359 359 0 A
3 00 00 00 00 00 0 0 0 0 00 0 17 17 0 A
7 40 12,5 150 42,7 0,0 0 0 2 20 1,0 3 19 19 0 A
8 1,6 03 40 384 00 0 0 7 22 0,1 8 375 375 0 A
Sum 5,7 04 42,7 0,0 7 0,1 8 771
0Kfz
7 8
19 375
C=Schafgasse
B=Frankfurter Str. Nord An hang 8.2

A=Frankfurter Str. Nord

K2: Frankfurter StraBe/Schafgasse

nachmittagliche Spitzenstunde

Stadt Langen

Bebauungsplan Nr. 38.1 ,Scherer-Areal”

Verkehrsgutachten

Mai 2025
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“ Anhang 9.1
Nacht-Belastung Verkehrsmengen (DTVw)
22:00 ... 6:00 Uhr Analyse 2024
Stadt Langen
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Verkehrsgutachten

Mai 2025
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“ Anhang 9.2
Nacht-Belastung Verkehrsmengen (DTVw)
22:00 ... 6:00 Uhr Nullfall 2040
Stadt Langen
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Verkehrsgutachten
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“ Anhang 9.3
Nacht-Belastung Verkehrsmengen (DTVw)
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Partnergesellschaft mbB
UniversitatsstraBe 4

Architekten Melachrinos und Schilitt
M S Anhang 10.4

55127 Mainz MaBstab 1

: 100

Wilhelm-Leuschner-Platz 4
63225 Langen

Schleppkurven Garagenh of

Neuentwicklung Scherer-Hallen Areal I

Der Bauherr: Ootkum Name
bearbeitet | 03072025 FR &
gezaichnet | 03072025 RUF =

[aN]
gapruft <
e
5]
=

Datum: o2

(o]
0\Ceoysion\P/\Eetlou oomoion Scr IRLEn VP Parkpldtze




Schafgasse

Schleppkurve PKW
Einfahrt Garagenhof

Schleppkurve PKW
Ausfahrt Garagenhof

Schleppkurve PKW
Einfahrt Tiefgarage

Schleppkurve PKW
Ausfahrt Tiefgarage

Schleppkurve PKW
Ausfahrt SonnengabBchen
Augusi-Bebel-StraBe

Mischverkehrsflache
SonnengabBchen

Gehwegverbreiterung
Augusi-Bebel-StraBe

Radwegmarkierung
Augusi-Bebel-SiraBe
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Tiefgarage 3 GAZE3 Denigud Gartensir.2 - Tel.06103/62039/30 - Fax 61504

63303 DREIEICH-Sprendlingen
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Architekten Melachrinos und Schilitt
M Partnergesellschaft mbB
UniversitatsstralBe 4
55127 Mainz

Anhang 10.5

MaRstab: 1:350

63225 Langen

Schleppkurve Einfahrt

Neuentwicklung Scherer-Hallen Areal
Wilhelm-Leuschner-Platz 4

Der Bauherr:

Oatum Name

bearbeitet | 25.09.2025 FR
ezelchnet | 25.09.2025 BUF 1.
gepruft: 5.
Datum: u;_‘
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