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Zusammenfassung

Die schalltechnische Untersuchung zu Stra3en-, Schienen und Luftverkehrslarmeinwirkungen auf
den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 41.N.1 "Linden Nord / Mérfelder LandstralRe, 1.

Anderung" der Stadt Langen fiihrt zu den nachfolgend aufgefiihrten Ergebnissen.

Hierbei ist zu beachten, dass die Schallausbreitungsrechnungen im Sinne einer Prognose auf der
sicheren Seite ohne Berlcksichtigung der Gebaudeabschirmung fur das oberste, am starksten
mit Verkehrslarm beaufschlagte Geschoss erfolgten (freie Schallausbreitung, "Worst-Case").
Durch die abschirmende Wirkung der Geb&ude sind insbesondere in den von den schalltechnisch

relevanten Verkehrswegen abgewandten Bereichen deutlich niedrigere Larmpegel zu erwarten.

StraRen- und Schienenverkehr

In Abb. 1 im Anhang sind die Tag-Beurteilungspegel durch den Stral’en- und Schienenverkehr
unter den o. g. Worst-Case-Bedingungen dargestellt, in Abb. 2 im Anhang die Nacht-Beurtei-

lungspegel.

Hiernach istim Tagzeitraum in den Allgemeinen Wohngebieten (WA) der hierfir geltende Tag-
Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von 55 dB(A) im sudlichen Teil des Plangebietes eingehal-
ten. An den stralBenseitigen Fassaden entlang der Mérfelder LandstraRe kann es westlich der
Wilhelm-Burk-Stral3e dagegen zu Orientierungswertiiberschreitungen um bis zu ca. 10 dB(A)
kommen, 6stlich der Wilhelm-Burk-Straf3e um bis zu ca. 14 dB(A).

Im westlich gelegenen Mischgebiet (MI) ist der hierfiir geltende Tag-Orientierungswert der DIN
18005 /1/ von 60 dB(A) an den stralRenseitigen Fassaden entlang der Berliner Allee und der

Morfelder LandstraRe um bis zu ca. 5 dB(A) Uberschritten.

Im Nachtzeitraum ist in den Allgemeinen Wohngebieten (WA) im gesamten Plangebiet der
hierflr geltende Nacht-Orientierungswert "Verkehr" der DIN 18005 /1/ von 45 dB(A) Uberschrit-
ten. Die Orientierungswertiiberschreitungen betragen im Siden des Plangebietes ca. 2 dB(A)

und steigen nach Norden zur Mérfelder LandstralRe hin auf bis zu ca. 15 dB(A) an.

Im westlich gelegenen Mischgebiet (MI) ist der hierflur geltende Nacht-Orientierungswert der DIN
18005 /1/ von 50 dB(A) an den stralRenseitigen Fassaden entlang der Berliner Allee und der

Morfelder LandstraRe um bis zu ca. 7 dB(A) Uberschritten.

In jenen Bereichen des Plangebietes, in denen die Tag-Beurteilungspegel < 64 dB(A) betragen -

entsprechend dem Tag-Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ fir Mischgebiete, bis zu dem
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z. B. gemal} Beschluss vom 04.12.1997 des OVG Luneburg (Az. 7 M 1050/97, s. Kap. 3.1) ge-
sunde Wohnverhaltnisse grundséatzlich gewahrt sind - kann die Abwagung zum Ergebnis fuhren,
dass hier ausreichend geschitzte AuRenwohnbereiche (Terrassen, Garten, Balkone, Loggien)
zur Verfigung stehen (gilt im Rahmen der Abwéagung auch fur Allgemeine Wohngebiete). In die-
sem Fall waren auch keine besonderen Anforderungen an den baulichen Schallschutz von Bal-
konen, Loggien oder Terrassen zu stellen. Fur den Nachtzeitraum billigt die gangige Rechtspre-

chung AuRenwohnbereichen keine spezielle Schutzbedurftigkeit zu.

Falls hiernach in Bereichen mit Tag-Beurteilungspegeln < 64 dB(A) Aul3enwohnbereiche als aus-
reichend geschutzt erachtet werden, und falls keine erganzenden Planungsgrundsatze, Vermei-
dungsmaglichkeiten und Malinahmen zur Bewaltigung des Immissionskonfliktes realisierbar sind
(s. Kap. 6.1.2), kann im Rahmen der Abwagung an Fassaden mit verbleibenden Orientierungs-
wertlberschreitungen das in der DIN 18005 /1/ formulierte Ziel "Schutz der AuRenwohnbereiche™
auf das Ziel "Schutz der Aufenthaltsraume™" hin verlagert werden. Aufenthaltsraume in Gebauden
kénnen wirksam durch passive Mal3nhahmen geschiitzt werden (s. Kap. 6.3).

In Kap. 6.1.2 werden mdgliche Planungsgrundsétze, Vermeidungsmaglichkeiten und MaRnah-
men zur Konfliktbewéltigung der Verkehrslarmeinwirkungen diskutiert. Welche der hierbei als
wirksam erachteten MalRnahmen, oder warum ggf. keine dieser Malinahmen erganzend festge-

setzt werden, ist in der Abwagung zu begriinden.

Luftverkehr

Gemal den aktuell veréffentlichten Daten* zum Fluglarm des Flughafens Frankfurt liegt das Plan-
gebiet auRerhalb der Tag- und Nachtschutzzonen des Larmschutzbereichs. Damit betragen im
Plangebiet die aquivalenten Dauerschallpegel tags Laeq,tag < 55 dB(A) bzw. nachts Laeg,nacht < 50
dB(A), so dass durch Luftverkehrsgerausche der Tag-Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fur
Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) eingehalten ist, der Nacht-Orientierungswert "Verkehr"
von 45 dB(A) um weniger als 5 dB(A) Uberschritten sein kann. Die Orientierungswerte "Verkehr"
der DIN 18005 /1/ fur Mischgebiete von tags/nachts 60/50 dB(A) sind eingehalten

*: https://framap.fraport.de/framap/main/r/isfl/go

Zum Schutz vor Fluglarm sind im Plangebiet keine aktiven MaRnahmen mdoglich (z. B. Larm-
schutzwéande). Hier ist ergédnzender passiver Schallschutz erforderlich (s. Kap. 6.3).


https://framap.fraport.de/framap/main/r/isfl/go
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Passiver Schallschutz

In Kap. 6.3 werden die Grundlagen fur die Bemessung erforderlicher passiver Schallschutz-
mafRnahmen bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Geb&uden mit schutzbedirfti-
gen AufenthaltsrAumen im Plangebiet angegeben (maf3gebliche Au3enlarmpegel nach DIN 4109

/5a, 5b/, Erfordernis schallddmmender Luftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer).

Vorschlag schalltechnische Mindestfestsetzungen

In Kap. 6.4 wird ein Vorschlag fiir die schalltechnischen Mindestfestsetzungen zum Bebauungs-
plan unterbreitet. Hierbei wird im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite von freier Schall-
ausbreitung (d. h. ohne Bertcksichtigung bestehender oder geplanter Gebaude) bei einer Immis-
sionshdhe entsprechend dem 3. OG ausgegangen (Worst Case).
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Sachverhalt und Aufgabenstellung

Der Bebauungsplan Nr. 41/N ,Linden Nord/Morfelder Landstra3e” ist seit dem 09.12.2005 rechts-
verbindlich. In ihm sind die Grundstiicke direkt angrenzend an die Moérfelder LandstralRe als
Mischgebiet (MI) festgesetzt. Da die Umsetzung dieser Nutzungsfestsetzung Schwierigkeiten be-
reitet und bei den Grundstlckseigentimern zum einen kein Bedarf flr gewerbliche Nutzungen
besteht, zum anderen teilweise auch bereits Gebaude errichtet wurden, bei denen die geforderte
Nutzungsmischung nicht realisiert wurde, ist eine Anderung des bestehenden Bebauungsplans
erforderlich. In diesem Zuge soll bis auf das Mischgebiet an der Ecke Berliner Allee / Mdrfelder

LandstralBe als Art der baulichen Nutzung "Allgemeines Wohngebiet (WA)" festgesetzt werden.

Der aufzustellende Bebauungsplan Nr. 41.N.1 "Linden Nord/Mérfelder LandstralRe, 1. Anderung*
wird den rechtsverbindlichen Bebauungsplan im nérdlichen Teil seines Geltungsbereichs erset-

zen.

Das Plangebiet umfasst insgesamt eine Flache von ca. 38.894 m2. Davon besteht bereits fiir ca.
29.691 m? Planungsrecht aufgrund des verbindlichen Bebauungsplans Nr. 41 / N ,Linden Nord /
Morfelder LandstraBe”, welcher in Art und MaR3 der Nutzung teilweise verandert werden soll. Die
bislang unbeplanten Flachen (ca. 14.082 m?) stellen ausschlieRRlich bereits bestehende Verkehrs-
flachen dar, die zusatzlich in den raumlichen Geltungsbereich aufgenommen wurden. Gegenuber
dem rechtsverbindlichen Bebauungsplan werden im Wesentlichen folgende Anderungen vorge-
nommen:

Anderung der Art der baulichen Nutzung im Norden und Nordwesten von Ml in WA und

damit einhergehend Reduzierung der zugehérigen Ausnutzungszahl von GRZ 0,6 auf

0,4,

Anpassungen bei der zulassigen Uberschreitung der GRZ fiir die Errichtung von Neben-

anlagen sowie flr Tiefgaragen und im Bereich des Tankstellengrundstiicks und bei Tief-

garagen,

Tlw. Anpassung der Baufenstergrof3en.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet sich im Sudwesten der Ortslage von Langen,

sudlich der Morfelder Landstral3e und 6stlich der Berliner Allee (s. Abbildungen im Anhang).

Das Plangebiet ist bereits vollstandig bebaut und weist Uberwiegend Wohnnutzung in Form von
Geschosswohnungsbauten auf. Lediglich direkt an der Mérfelder LandstraRe sowie im Norden
der Berliner Allee sind untergeordnet andere Nutzungen vorhanden. Alle Gebaude im Plangebiet,
mit Ausnahme des zweigeschossigen Einfamilienhauses am Wernerplatz, der Bebauung an der
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Berliner Allee und zweier Wohngebaude an der Ecke Mdrfelder LandstraRe / Beethovenstralie

sind dreigeschossig ausgebildet, meist mit Staffelgeschoss bzw. ausgebautem Dachgeschoss.

Auf das Plangebiet kommt es zu Larmeinwirkungen durch die im Westen verlaufende Bahnstre-

cke Frankfurt - Darmstadt sowie durch Strafen- und Luftverkehr.

Aufgrund des Abstands sowie der Art und Ausrichtung der im verbleibenden Mischgebiet vorhan-
denen Betriebsstatten (Tankstelle mit ausschlie3lich Tagbetrieb, Arzt, einzelne Biros) sind keine
unzuléssigen Gewerbelarmeinwirkungen auf das geplante Allgemeine Wohngebiet zu erwarten.
Die Gliederung Mischgebiet / Allgemeines Wohngebiet entspricht dem Trennungsgrundsatz ge-
maR § 50 BImSchG /9/.

Die Details der ortlichen Situation und der Planung werden als bekannt vorausgesetzt.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die Larmeinwirkungen auf den Gel-
tungsbereich des o. g. Bebauungsplanes durch Boden- und Luftverkehr ermittelt und beurteilt
werden. Falls erforderlich, sollen die Grundlagen fir die Bemessung geeigneter passiver Larm-
schutzmalRnahmen angegeben sowie das Erfordernis schallddmmender Liftungseinrichtungen
fur Schlaf- und Kinderzimmer geprift werden. Grundsatzlich mégliche Larmschutzmalinahmen

sollen diskutiert werden.
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Grundlagen

11/ DIN 18005-1, 2002-07, Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur
die Planung
DIN 18005-1 Beiblatt 1, 2023-07, Schallschutz im Stadtebau - Beiblatt 1: Schalltechni-
sche Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

12/ Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die
zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéndert
worden ist

13/ "Richtlinien fur den Larmschutz an StralRen" (RLS-19), Ausgabe 2019 (VkBI. 2019, Heft
20, Ifd. Nr. 139, S. 698), eingefihrt mit "Allgemeinem Rundschreiben Stral3enbau Nr.
19/2020" des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn

14/ Schall 03 in Anlage 2 der "Verordnung zur Anderung der Sechzehnten Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV)" vom 18. Dezember 2014

/5a/ DIN 4109-1, "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen”, Januar 2018

/5b/ DIN 4109-2, "Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung
der Anforderungen”, Januar 2018

16/ VDI-Richtlinie 2719, "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen”,
August 1987

17/ Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 28. August 1998 (GMBI Nr.
26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5), in Kraft getreten am 9. Juni 2017

18/ DIN 1SO 9613-2, "Dampfung des Schalls bei Ausbreitung im Freien", Ausgabe Oktober
1999

19/ Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai
2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 3.
Juli 2024 (BGBI. 2024 | Nr. 225) geandert worden ist

110/ "Schallschutz bei teilgedffneten Fenstern”, 2011, Herausgeber: HafenCity Hamburg
GmbH, 20457 Hamburg; Behorde fur Stadtentwicklung und Umwelt, Amt fir Landes- und

Landschaftsplanung, 20459 Hamburg
https://epub.sub.uni-hamburg.de/epub/volltexte/2012/14087/

/11 "Stadt Langen - Bebauungsplan Nr. 41.N.1 'Linden Nord/Morfelder LandstraRe, 1. An-
derung' — verkehrliche Bewertung", Freudl Verkehrsplanung, 64283 Darmstadt.


https://epub.sub.uni-hamburg.de/epub/volltexte/2012/14087/
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Anforderungen an den Immissionsschutz

Verkehrslarm

Zur Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen sind geméaf DIN 18005 /1/ die in Tab. 3.1 darge-
stellten Orientierungswerte anzuwenden. Die Orientierungswerte gelten auf3en, d. h. vor dem
Gebaude, und sind mit den prognostizierten Beurteilungspegeln des Verkehrslarms zu verglei-
chen.

Tab. 3.1: Orientierungswerte "Verkehr" nach DIN 18005 /1/

Gebietsnutzung Orientierungswerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)

Reine Wohngebiete (WR) 50 40
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS), Wochenendhaus- 55 45
gebiete, Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen 55 55
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete (MDW), 60 50
Mischgebiete (Ml), Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53
Gewerbegebiete (GE) 65 55
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen flr
den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbedurftig sind, 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart
Industriegebiete (GI) - -

Die DIN 18005 /1/ gibt folgende Hinweise und Anmerkungen fir die Anwendung der Orientie-

rungswerte:

Bei Aul3en- und AuBenwohnbereichen gelten grundséatzlich die Orientierungswerte des Zeitbe-
reichs "tags".

Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwé-
gung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen - z. B. dem
Gesichtspunkt der Erhaltung bestehender Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwéagung kann in
bestimmten Féllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere bei MaRnahmen der Innen-
entwicklung - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes flihren.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrs-
wegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rah-
men der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird,
weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3-
nahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-
mafnahmen - insbesondere fir Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert
werden.
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Zur Bedeutung der Orientierungswerte seien noch beispielhaft folgende Gerichtsbeschliisse zi-

tiert:

Bundesverwaltungsgericht, Beschluss vom 18.12.1990 (Az. 4 N 6.88):

Da die Werte der DIN 18005 /1/ lediglich eine Orientierungshilfe fur die Bauleitplanung sind, darf
von ihnen abgewichen werden. Entscheidend ist, ob die Abweichung im Einzelfall noch mit dem
Abwéagungsgebot des § 1 Abs. 6 BauGB vereinbar ist. Eine Uberschreitung der Orientierungs-
werte fur Allgemeine Wohngebiete um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerechten Abwagung

sein.

OVG Luneburg, Beschluss vom 04.12.1997 (Az. 7 M 1050/97):

Die in § 43 BImSchG erhaltene Erméachtigung des Verordnungsgebers zur normativen Festset-
zung der Zumutbarkeitsschwelle von Verkehrsgerauschen schlief3t es grundsatzlich aus, Larm-
immissionen, die die in der Verkehrslarmschutzverordnung /2/ festgesetzten Grenzwerte unter-
schreiten, im Einzelfall als erhebliche Beléastigung einzustufen. Die Grenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung /2/ betragen in reinen und Allgemeinen Wohngebieten tags 59 dB(A),
nachts 49 dB(A), in Mischgebieten tags 64 dB(A), nachts 54 dB(A). Es ist davon auszugehen,

dass bei Einhaltung der Werte fir Mischgebiete gesunde Wohnverhéltnisse noch gewabhrt sind.

Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 22.03.2007 (Az. BVerwG 4 CN 2.06):

Zum stadtebaulich begriindeten Verzicht auf aktive Schallschutzmalinahmen bei der Neuaus-
weisung von Wohngebieten entlang von stark frequentierten Verkehrswegen fiihrt das Gericht
aus, dass an den Réandern eines Wohngebietes die Orientierungswerte der DIN 18005 /1/ um bis
zu 15 dB(A) uberschritten werden kénnen, wenn diese Werte im Inneren des Gebiets im Wesent-
lichen eingehalten werden. Dies ist jedenfalls dann mit dem Gebot gerechter planerischer Abwéa-
gung nach § 1 Abs. 6, 7 BauGB vereinbar, wenn im Inneren der betroffenen Randgeb&aude durch
die Raumanordnung, passiven Larmschutz und die Verwendung schallschiitzender Aufl3enbau-
teile angemessener Larmschutz gewahrleistet wird. Dabei kann insbesondere in die Abwagung
eingestellt werden, dass durch eine geschlossene Riegelbebauung geeignete geschiitzte Au-
Renwohnbereiche auf den straBenabgewandten Flachen derselben Grundstiicke und ggf. weite-
rer Grundstiicke geschaffen werden kdnnen. Die DIN 18005 /1/ sieht eine solche Larmschutz-

mafinahme in ihren Nummern 5.5 und 5.6 gerade vor.

-10 -
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Gewerbe- und Anlagenlarm

Die TA Larm /7/ nennt zur Beurteilung von Gewerbe- und Anlagenlarm folgende Immissionsricht-

werte:

Tab. 3.2: Immissionsrichtwerte nach TA Larm /7/

Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte / [dB(A)]
tags (6 — 22 Uhr) | nachts (22 — 6 Uhr)
1 | Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten 45 35
2 | Reine Wohngebiete 50 35
3 | Allgemeine Wohngebiete 55 40
4 | Kern-, Dorf- und Mischgebiete 60 45
5 | Urbane Gebiete 63 45
6 | Gewerbegebiete 65 50

Die Immissionsrichtwerte gelten au3en (d. h. vor den Geb&auden) und sind mit den Beurteilungs-
pegeln zu vergleichen.

-11 -
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3.3 Passiver Schallschutz

Bei hohen AuRRenlarmbelastungen sind ggf. zusatzliche passive SchallschutzmalRhahmen (z. B.
erhdhte Schallddmmung der AuRRenbauteile, schalldammende Luftungseinrichtungen) an den

Gebauden vorzusehen.

3.3.1 MaRgebliche AuRenldarmpegel

Gemal Kap. 7.1 der DIN 4109-1 /5a/ ergeben sich die Anforderungen an die gesamten bewer-
teten Bau-Schallddmm-MaRe R'wges der Au3enbauteile von schutzbedurftigen Rd&umen unter Be-

ricksichtigung der unterschiedlichen Raumarten wie folgt:

R'w.ges = La = Kraumart.
Dabei ist:
Kraumart =25 dB  fur BettenrAume in Krankenanstalten und Sanatorien;
Kraumart = 30 dB  fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-
gungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;
Kraumart = 35 dB  fiir Biroraume und Ahnliches;
La der malRRgebliche AuRenlarmpegel gemaR Kap. 4.4.5 der DIN 4109-2 /5b/.

Mindestens einzuhalten sind:
R'w,ges = 35 dB fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;
R'w,ges = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherber-

gungsstatten, Unterrichtsraume, Biiroraume und Ahnliches.

Fir gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Mafie von R'wges > 50 dB sind die Anforderungen auf-

grund der 6értlichen Gegebenheiten festzulegen.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Mafe R'wges sind in Abhéangigkeit vom
Verhéltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Aul3enflache eines Raumes Ss zur Grund-
flache des Raumes Sc nach DIN 4109-2 /5b/, Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach
Gleichung (33) zu korrigieren. Fir AuRenbauteile, die unterschiedlich zur maRRgeblichen Larm-
guelle orientiert sind, siehe Kap. 4.4.1 der DIN 4109-2 /5b/.

Der maR3gebliche Aulzenlarmpegel ergibt sich geman Kap. 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /5b/:
- fur den Tag aus dem zugehorigen Beurteilungspegel (6 bis 22 Uhr) zzgl. 3 dB(A),

- fur die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22 bis 6 Uhr) zzgl. 3 dB(A) plus Zu-
schlag zur Beriicksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung (gréf3eres Schutzbedtrfnis

in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hohere Anforderung ergibt.

-12-
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Die maf3geblichen Nacht-AuRenlarmpegel La berechnen sich fur die verschiedenen Larmarten

wie folgt:

- Betragt die Differenz der jeweiligen Beurteilungspegel durch Straen-, Schienen- oder Luft-
verkehr zwischen Tag minus Nacht weniger als 10 dB(A), so ergibt sich gemé&R Kap. 4.4.5.2,
4.45.3 und 4.4.5.5 der DIN 4109-2 /5b/ der jeweilige maR3gebliche Auf3enlarmpegel zum
Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fur die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A). Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenver-
kehrsgerdauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mafe von Au-
Renbauteilen ist der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB(A) zu mindern
(s. Kap. 4.4.5.3 der DIN 4109-2 /5b/).

- Gemal Kap. 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /5b/ wird fir Gewerbeldrmeinwirkungen im Regelfall als
maf3geblicher Tag-AuRRenlarmpegel der nach der TA Larm /7/ im Bebauungsplan fir die je-
weilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert zzgl. 3 dB(A) eingesetzt, als
mafgeblicher Nacht-AuZenlarmpegel der nach TA Larm /7/ geltende Nacht-Immissionsricht-
wert zzgl. 3 dB(A). GemaR Kap. 6.1 der TA Larm /7/ lauten die Immissionsrichtwerte
tags/nachts fur Mischgebiete (MI) 60/45 dB(A), fur Allgemeine Wohngebiete (WA) 55/40
dB(A).

Ruhrt die Gerauschbelastung von mehreren (gleich- oder verschiedenartigen) Quellen her, so
berechnet sich gemaR Kap. 4.4.5.7 der DIN 4109-2 /5b/ der resultierende Au3enlarmpegel Lares,
jeweils getrennt fur Tag und Nacht, aus den einzelnen maRgeblichen AuR3enlarmpegeln Lai wie
folgt:

Lares = 10-log Y1 ,(10%1Lai) dB(A).

Im Sinne einer Vereinfachung werden dabei unterschiedliche Definitionen der einzelnen maf3-

geblichen AuRenlarmpegel in Kauf genommen.

Die Addition von 3 dB(A) darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Die Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und dem maRgeblichen AuRenlarmpegel L. erfolgt
in umseitiger Tab. 3.3 in Anlehnung an Tab. 7 der DIN 4109-1 /5a/. Dies ist konform zu den

vorausgegangenen Ausgaben dieser Norm. Sofern ausschlie3lich Larmpegelbereiche vorliegen,

entspricht der maRRgebliche AuRenlarmpegel La dem jeweils oberen Wert in Spalte 2.
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Tab. 3.3: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und mal3geblichem Auf3enlarmpegel

Spalte 1 2
Zeile | Larmpegelbereich MaBgebI|c|i1ae/r[ﬁ;?:)r]1larmpegel
1 I bis 55
2 Il 56 bis 60
3 11 61 bis 65
4 1Y 66 bis 70
5 V 71 bis 75
6 VI 76 bis 80
7 VII > 802

2: fiir maRgebliche AuRenlarmpegel La > 80 dB(A) sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

3.3.2 Ausreichende Beliuftungen von Wohn- und Schlafrdumen

Aus Grinden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Aufenthaltsraume
ausreichend mit AuRenluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises Offnen
der Fenster. In Schlafraumen, bei denen ein nachtliches Offnen der zum Schallschutz geschlos-
senen Fenster nicht zumutbar ist, kann die ausreichende Frischluftzufuhr durch zusétzliche,

schalldammende Liftungseinrichtungen erfolgen.

Uber die Notwendigkeit des Einsatzes solcher Fensterliiftungssysteme macht die VDI 2719 /6/

folgende Aussage:

"Da Fenster in Spaltliftung nur ein bewertetes Schalldamm-Mal3 Rw von ca. 15 dB erreichen, ist
diese Luftungsart nur bei einem A-bewerteten AulRengerauschpegel Lm < 50 dB fir schutzbedirf-
tige Raume zu verwenden. Bei hoherem AuRRengerduschpegel ist eine schallddmmende, evtl.
fensterunabhangige Luftungseinrichtung notwendig. In jeder Wohnung ist dann wenigstens ein
Schlafraum oder ein zum Schlafen geeigneter Raum mit entsprechenden Liftungseinrichtungen
vorzusehen.... Zur Luftung von Raumen, die nicht zum Schlafen benutzt werden, kann die Stol3-

luftung benutzt werden."

Die VDI 2719 /6/ stellt den Stand der Technik dar, der aus zivilrechtlichen Griinden bei der schall-

technischen Gebaudeplanung zu beachten ist.
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Vorgehensweise

Vom Untersuchungsgebiet wird auf der Grundlage der digitalen Liegenschaftskarte mit Bebau-
ungsplanentwurf und Hohendaten ein digitales Schallquellen-, Gelande- und Hindernismodell er-
stellt (SoundPLAN Vs. 9.0).

Die Ausgangsdaten fur die Ermittlung der Stralen- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen auf
das geplante Vorhaben werden in Kap. 5 hergeleitet.

Im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite erfolgen die Ausbreitungsrechnungen bei einer
die Schallausbreitung férdernden Mitwind- bzw. Temperaturinversions-Situation unter Beriick-
sichtigung lediglich einer pauschalen Bebauungsdampfung. Die beiden Larmschutzwandzeilen

im Westen der Bahntrasse werden bertcksichtigt.
Als Immissionshéhe wird mit 12 m Giber Geléande im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite
das am starksten mit Verkehrslarm beaufschlagte 3. OG gewahlt. Die Rasterweite fiir die flachen-

haften Schallausbreitungsrechnungen betragt 5 m x 5 m.

Die Fluglarmeinwirkungen auf das Plangebiet werden in Kap. 6.2 diskutiert.
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Die nachfolgend aufgeflihrten Emissionspegel sind Eingangswerte fir die Schallausbreitungs-

rechnungen und diirfen nicht mit den Orientierungswerten der DIN 18005 /1/ verglichen werden.

Schienenverkehr

Die Emissionspegel der Bahnstrecken Nr. 3601 und 3688 werden in Tab. 5.1 gemaR Schall 03

/4] auf der Grundlage aktueller Prognosedaten der Deutschen Bahn AG berechnet. Die Emissi-

onspegel aus Tab. 5.1 werden im Modell den Linienschallquellen der Bahntrasse zugeordnet.

Tab.5.1: Zugzahlen/-parameter und Emissionspegel der Bahntrasse je Richtung

Strecken Nr. 3601 und 3688 Gleis: ! Richtung: Norden Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zige |Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|(Sm[Om[4m|Sm
1 | 3601: GZ-E|7-Z5 A4*1]10-Z5*30| 10-Z18*8 10.0 15.0 100 734 | - |81.4]655]|409|86.1]|702|456
2 | 3601: GZ-E|7-Z5 A4*1]10-Z5*30110-Z18*8 (1) 1.5 20 120 734 | - |743|58.0|366|785|622|40.9
3 | 3601: GZ-E|7-Z5 A4*1]|10-Z5*10 40 20 140 207 | - |74.0]553|442|740|553|442
4 | 3601: ICE | 3-Z9-A48*1 16.0 1.0 160 346 | - |[783]57.0|51.1|69.3|48.0|42.1
5 | 3601:ICE|1-V1*2]2-V1*9 5.5 25 140 279 | - |70.4|59.7|486|70.0|59.3|482
6 | 3601: RB/RE-E | 5-Z5-A16%2 475 6.5 160 135 | - |823|625]|609|76.7|56.9|552
7 | 3601: RB/RE-V | 6-A6"3 16,0 20 160 104 | - |776(542| - |716|482]| -
8 | 3688:S15-7Z5-A10"3 67.5 75 100 203 | - 1805]605]539|740)540/[47.4
- | Gesamt 168.0| 385 - -1 - 1878]|69616231879171.5157.4
Schienen- Fahrflachen-|Strecken{Kurvenfq Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwilgerduscl gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km [ c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - - - - - -
Strecken Nr. 3601 und 3688 Gleis: Richtung: Suden Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Zuge eschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit jeZug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m|(Sm[Om[4m|Sm
1 | 3601: GZ-E|7-Z5 A4*1]10-Z5*30] 10-Z18*8 10.0 15.0 100 734 | - |[81.4]655|409|86.1|70.2|456
2 | 3601: GZ-E|7-Z5 A4*1]10-Z5*30110-Z18*8 (1) 1.5 20 120 734 | - |743|58.0|366|785|62.2|40.9
3 | 3601: GZ-E|7-Z5 A4*1]10-Z5*10 40 20 140 207 | - |74.0]553|442|74.0|553|442
4 | 3601: ICE | 3-Z9-A48"1 16.0 1.0 160 346 | - |78.3|57.0(51.1]|69.3|48.0|421
5 | 3601: ICE|1-V1*2| 2-V1*9 5.5 25 140 279 | - |70.4|59.7|486|70.0|59.3|48.2
6 | 3601: RB/RE-E | 5-Z5-A16"2 475 6.5 160 135 823 1625|609 |76.7 |56.9|55.2
7 | 3601: RB/RE-V | 6-A6*3 16.0 20 160 104 | - |776(542]| - |716(482]| -
8 | 3688: S15-75-A10"3 67.5 75 100 203 | - |805]|605]539|740]540/[474
- | Gesamt 168.0| 385 - -1 - 187.8[69.6162318791715157.4
Schienen- Fahrflachen-|Strecken{Kurvenfq Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Bricke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwi{gerduscl gerdusch KL |Quietschgerdusche| Gerdusche KBr | KLM
km c1 c2 kmvh dB dB dB dB dB dB
0+000 | Standardfahrbahn - - - = = - = -
StralRenverkehr

Die Verkehrsmengen und die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten der Morfelder Landstrale,

der Berliner Allee und der Wilhelm-Burk-Stral3e zur programminternen Berechnung der langen-

bezogenen Schallleistungspegel gemald RLS-19 /3/ sind in umseitiger Tab. 5.2 angegeben. Die

Verkehrsmengen entstammen der Verkehrsuntersuchung /11/. Zu Details der Verkehrserhebung

wird auf diese Untersuchung verwiesen. Die Verkehrsparameter "Prognose 2035" aus Tab. 5.2
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werden im Rechenmodell den Linienschallquellen der entsprechenden StralRenabschnitte zuge-
ordnet. Die Ubrigen Straf3en im Untersuchungsgebiet sind aus Sicht des Schallimmissionsschut-

zes nicht relevant.

Tab.5.2: Verkehrsmengen und zul. Hochstgeschwindigkeiten der Straf3en

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Stral3e DTV M+ My Prkwa, 7| Pikwa, N| PLkwe, T PLkwz, Nl VPkw | Vikw
Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % % % km/h | km/h

Mdorfelder Stral3e:
westl. W.-Burk-Str.
Nullfall 2035 15.482 893 150 2,2 2,2 0,8 0,8 50 50
Prognose 2035 17.594 1.015 170 2,2 2,2 0,8 0,8 50 50
ostl. W.-Burk-Str.
Nullfall 2035 16.298 941 156 2,2 2,2 0,8 0,8 50 50
Prognose 2035 18.521 1.069 178 2,2 2,2 0,8 0,8 50 50
Berliner Allee:

Nullfall 2035 8.090 467 78 1,9 1,9 0,6 0,6 50 50
Prognose 2035 8.172 472 78 1,9 1,9 0,6 0,6 50 50
Wilhelm-Burk-Stra3e:

Nullfall 2035 2.010 116 19 1,5 2,0 0,5 0,0 30 30
Prognose 2035 2.049 119 19 1,5 2,0 0,5 0,0 30 30

Erlauterungen zu den Spalten:
1 Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
2,3 stundliche Verkehrsstarke am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
4,5 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtwverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
6,7 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtwverkehr am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
8 zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Pkw
9 zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw
10,11 langenbezogener Schallleistungspegel der Quelllinie am Tag (6 - 22 Uhr) bzw. in der Nacht (22 - 6 Uhr)
Hierbei sind:
Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen < 3,5t
Lkwl: Lastkraftwagen (> 3,5 t) ohne Anhanger und Busse
Lkw2: Lastkraftwagen (> 3,5 t) mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge + Motorrader

Die Berucksichtigung der entfernungsabhéngigen Stérwirkung beim Anfahren und Bremsen der

Fahrzeuge an den beiden Kreisverkehren im Zuge der Morfelder LandstralRe erfolgt bei den

Schallausbreitungsrechnungen programmintern nach Kap. 3.3.7 der RLS-19 /3/.
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6 Ergebnisse

Die schalltechnische Untersuchung zu Stra3en-, Schienen und Luftverkehrslarmeinwirkungen auf
den Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 41.N.1 "Linden Nord / Mérfelder LandstralRe, 1.

Anderung" der Stadt Langen fiihrt zu den nachfolgend aufgefiihrten Ergebnissen.

Hierbei ist zu beachten, dass die Schallausbreitungsrechnungen im Sinne einer Prognose auf der
sicheren Seite ohne Berlcksichtigung der Gebaudeabschirmung fur das oberste, am starksten
mit Verkehrslarm beaufschlagte Geschoss erfolgten (freie Schallausbreitung, "Worst-Case").
Durch die abschirmende Wirkung der Geb&ude sind insbesondere in den von den schalltechnisch

relevanten Verkehrswegen abgewandten Bereichen deutlich niedrigere Larmpegel zu erwarten.

6.1 StraRen- und Schienenverkehr

6.1.1 Beurteilung
In Abb. 1 im Anhang sind die Tag-Beurteilungspegel durch den Stra3en- und Schienenverkehr

unter den o. g. Worst-Case-Bedingungen dargestellt, in Abb. 2 im Anhang die Nacht-Beurtei-

lungspegel.

Hiernach istim Tagzeitraum in den Allgemeinen Wohngebieten (WA) der hierfir geltende Tag-
Orientierungswert der DIN 18005 /1/ von 55 dB(A) im sudlichen Teil des Plangebietes eingehal-
ten. An den stralBenseitigen Fassaden entlang der Mérfelder LandstraRe kann es westlich der
Wilhelm-Burk-Stral3e dagegen zu Orientierungswertiiberschreitungen um bis zu ca. 10 dB(A)
kommen, 6stlich der Wilhelm-Burk-Straf3e um bis zu ca. 14 dB(A).

Im westlich gelegenen Mischgebiet (MI) ist der hierfiir geltende Tag-Orientierungswert der DIN
18005 /1/ von 60 dB(A) an den stralRenseitigen Fassaden entlang der Berliner Allee und der

Morfelder Landstrae um bis zu ca. 5 dB(A) Uberschritten.

Im Nachtzeitraum ist in den Allgemeinen Wohngebieten (WA) im gesamten Plangebiet der
hierfir geltende Nacht-Orientierungswert "Verkehr" der DIN 18005 /1/ von 45 dB(A) uberschrit-
ten. Die Orientierungswertiberschreitungen betragen im Suden des Plangebietes ca. 2 dB(A)

und steigen nach Norden zur Mérfelder LandstralRe hin auf bis zu ca. 15 dB(A) an.
Im westlich gelegenen Mischgebiet (MI) ist der hierfir geltende Nacht-Orientierungswert der DIN

18005 /1/ von 50 dB(A) an den stralRenseitigen Fassaden entlang der Berliner Allee und der

Morfelder Landstrae um bis zu ca. 7 dB(A) Uberschritten.

-18 -



J@¢ DR. GRUSCHKA
arC  Ingenieurgesellschaft

In jenen Bereichen des Plangebietes, in denen die Tag-Beurteilungspegel < 64 dB(A) betragen -
entsprechend dem Tag-Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV /2/ fir Mischgebiete, bis zu dem
z. B. gemal} Beschluss vom 04.12.1997 des OVG Luneburg (Az. 7 M 1050/97, s. Kap. 3.1) ge-
sunde Wohnverhéaltnisse grundsatzlich gewahrt sind - kann die Abwagung zum Ergebnis fuhren,
dass hier ausreichend geschitzte AuBenwohnbereiche (Terrassen, Garten, Balkone, Loggien)
zur Verfigung stehen (gilt im Rahmen der Abwéagung auch fur Allgemeine Wohngebiete). In die-
sem Fall waren auch keine besonderen Anforderungen an den baulichen Schallschutz von Bal-
konen, Loggien oder Terrassen zu stellen. Fir den Nachtzeitraum billigt die gangige Rechtspre-

chung AuRenwohnbereichen keine spezielle Schutzbedurftigkeit zu.

Falls hiernach in Bereichen mit Tag-Beurteilungspegeln < 64 dB(A) AulRenwohnbereiche als aus-
reichend geschiitzt erachtet werden, und falls keine ergdnzenden Planungsgrundsatze, Vermei-
dungsmaglichkeiten und Malinahmen zur Bewaltigung des Immissionskonfliktes realisierbar sind
(s. Kap. 6.1.2), kann im Rahmen der Abwagung an Fassaden mit verbleibenden Orientierungs-
wertliberschreitungen das in der DIN 18005 /1/ formulierte Ziel "Schutz der Auf3enwohnbereiche"
auf das Ziel "Schutz der Aufenthaltsraume" hin verlagert werden. Aufenthaltsraume in Gebauden

kénnen wirksam durch passive MalRhahmen geschiitzt werden (s. Kap. 6.3).

6.1.2 Konfliktbewaltigung Schallschutz

Mdgliche Planungsgrundsatze, Vermeidungsmoglichkeiten und MalRnahmen zur Bewaltigung
des Immissionskonfliktes durch den auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrslarm werden
nachfolgend betrachtet. Welche der hierbei als wirksam erachteten MalRnahmen, oder warum

gof. keine dieser Mal3nhahmen ergénzend festgesetzt wird, ist in der Abwagung zu begriinden.

§ Malnahmen an der Quelle
Die Reduzierung des Zugaufkommens und/oder der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
der Bahntrasse sind im Zusammenhang mit dem geplanten Vorhaben erfahrungsgemal bei

der Deutsch Bahn AG nicht umzusetzen.

Die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit auf der Mérfelder Landstrafie und der
Berliner Allee von 50 km/h auf 30 km/h wirde in deren Einwirkungsbereich zu einer Pegel-
minderung der StralRenverkehrslarmeinwirkungen alleine um bis zu ca. 3 dB(A) fuhren. Die

Wilhelm-Burk-Straf3e ist bereits heute als "Tempo-30-Zone" ausgewiesen.
Durch larmmindernde StralRenbelage kdnnten in Abhangigkeit von der zuldssigen Héchst-

geschwindigkeit nach Tab. 4a der RLS-19 /3/ die in Tab. 6.1 aufgefihrten Pegelminderungen

der Strallenverkehrslarmeinwirkungen alleine erreicht werden.
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Tab. 6.1: Pegelminderung durch larmmindernde Straf3enbelage

StraBendeckschichtkorrektur
DSD,SDT,FZG(V) in dB bei einer
Geschwindigkeit Vg, in km/h

StraBendeckschichttyp SDT far
Pkw Lkw
< 60 > 60 < 60 > 60

Nicht geriffelter Gussasphalt 0,0 0,0 0,0 0,0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 26 18
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ’ '
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und 18 20
Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3 ' '
Asphaltbetone = AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung mit

. . . -2,7 -1,9 -1,9 -2,1
Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -4,5 -4,4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -5,5 -5,4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfliche -1,4 -2,3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B -2,0 -1,5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus AC D LOA nach E LA D -3,2 -1,0
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nach E LA D -2,8 -4,6
Diinne Asphaltdeckschichten in Hei3bauweise auf Versiegelung aus DSH-V 5 39 28 09 23
nach ZTV BEA-StB 07/13 ’ ' ’ '

§ Aktive SchallschutzmaRnahmen (z. B. Larmschutzwéande)
Zur vollstandigen Einhaltung der Orientierungswerte misste eine voraussichtlich mindestens
(110 + 350 + 40) m =500 m lange U-férmige Larmschutzanlage im Westen, Norden und Osten
des Plangebietes errichtet werden, mit voraussichtlich mindestens einer Hohe entsprechend
der Gebaudehdhe ("Vollschutz", Kosten ca. 500 m * 12 m * 500,- EUR/m2 = 3 Mio. EUR).

§ Differenzierte Baugebietsausweisungen (Nutzungsgliederung)
Durch die Gliederung des Plangebietes in Mischgebiet / Allgemeine Wohngebiete reagiert die
Planung u. a. auf die erhdhten Verkehrslarmeinwirkungen. Die Ausweisung eines aus Sicht
des Schallimmissionsschutzes noch unempfindlicheren Gewerbe- oder Industriegebietes wi-

dersprache dem Planungsziel "Wohnen".

§ Einhalten von Mindestabstanden
Gemal Abb. 1 im Anhang ware im Tagzeitraum in den Allgemeinen Wohngebieten (WA) zur
Einhaltung des hier geltenden Tag-Orientierungswertes der DIN 18005 /1/ von 55 dB(A) ein
Mindestabstand von ca. 25 m zur Morfelder Landstral3e erforderlich, im Mischgebiet (MI) zur
Einhaltung des hier geltenden Tag-Orientierungswertes der DIN 18005 /1/ von 60 dB(A) ein
Mindestabstand von ca. 10 m zur Berliner Allee und zur Mérfelder Landstralie.

Im Nachtzeitraum ist in sdmtlichen Allgemeinen Wohngebieten (WA) der hier geltende
Nacht-Orientierungswert "Verkehr" der DIN 18005 /1/ fur von 45 dB(A) Uberschritten. Im west-
lich gelegenen Mischgebiet (M) ist der hier geltende Nacht-Orientierungswert "Verkehr" der
DIN 18005 /1/ von nachts 60 dB(A) ebenfalls fast vollstandig Giberschritten.
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§ Gebaudestellung
Durch eine riegelférmige Bebauung entlang der Berliner Allee und der Morfelder Landstral3e
kann auf die Verkehrslarmeinwirkungen reagiert werden. Hierdurch werden auf den straf3en-
abgewandten Gebaudeseiten larmgeschiitzte Bereiche geschaffen. Dies ist mit der Bestands-
bebauung insbesondere im Nordosten des Plangebietes entlang der Mérfelder Landstralie

bereits realisiert.

§ Schallschutzmalinahmen an den Gebauden
Auf3enwohnbereiche
AuRenwohnbereiche (Garten, Terrassen, Balkone, Loggien) koénnen zu den stral3enabge-
wandten Gebaudeseiten hin orientiert werden. Dies ist bei der Bestandsbebauung entlang der

Morfelder LandstralRe bereits realisiert.

Aulenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien) an Fassaden mit Orientierungswerttiber-
schreitungen koénnen als geschlossene (6ffenbare) Wintergarten ausgefiihrt werden. Dachter-

rassen kénnen mit mindestens 2 m hohen (verglasten) Bristungen geschitzt werden.

Grundrissorientierung
Schutzbediirftige Aufenthaltsrdume kénnen auf die von den schalltechnisch relevanten Ver-

kehrswegen abgewandten Gebaudeseiten hin orientiert werden.

Verglasung
Vor Fassaden mit Orientierungswertiiberschreitungen kénnen vorgehangte hinterliftete Glas-

fassaden montiert werden.

Alternativ kdnnen 6ffenbare Fenster schutzbedirftiger Aufenthaltsraume an Fassaden mit Ori-
entierungswertiiberschreitungen durch auf3en im Abstand von weniger als 0,5 m vor den Fens-
tern montierte feststehende Glasscheiben geschitzt werden ("Prallscheiben”, z. B. /10/).
Durch den abstandsbedingten Spalt zwischen Hauswand und Prallscheibe ist weiterhin eine
naturliche Beliftung des dahinter liegenden Fensters mdglich. Prallscheiben begrenzen den

Schalleintrag vor dem eigentlichen Fenster und stellen einen gewissen Au3enbezug sicher.

Alternativ bzw. ergdnzend zu den Prallscheiben kdnnen Fenster mit schallabsorbierender Ver-
kleidungen an Sturz und Laibung eingesetzt werden ("Hamburger HafenCity-Fenster", z. B.
/10/). Mit dieser Konstruktion kann bis zu einem durch den Hersteller angegebenen erhéhten
AuBRenpegel auch in Kippstellung die Einhaltung des zuldssigen Innenpegels gewahrleistet
werden und ein gewisser AuRenbezug ist sichergestellt. Uber die Kippstellung ist eine natiirli-
che Raumbeluftung moglich.
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6.2 Luftverkehr
Gemal den aktuell veréffentlichten Daten* zum Fluglarm des Flughafens Frankfurt liegt das Plan-
gebiet auRerhalb der Tag- und Nachtschutzzonen des Larmschutzbereichs. Damit betragen im
Plangebiet die Aquivalenten Dauerschallpegel tags Laeq,tag < 55 dB(A) bzw. nachts Laeg,Nacht < 50
dB(A), so dass durch Luftverkehrsgerdausche der Tag-Orientierungswert der DIN 18005 /1/ fur
Allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) eingehalten ist, der Nacht-Orientierungswert "Verkehr"
von 45 dB(A) um weniger als 5 dB(A) Uberschritten sein kann. Die Orientierungswerte "Verkehr"

der DIN 18005 /1/ fur Mischgebiete von tags/nachts 60/50 dB(A) sind eingehalten

*: https://framap.fraport.de/framap/main/r/isfl/go

Zum Schutz vor Fluglarm sind im Plangebiet keine aktiven MaRnahmen mdoglich (z. B. Larm-

schutzwénde). Hier ist ergdnzender passiver Schallschutz erforderlich (s. Kap. 6.3).
Bei der Berechnung der maRgeblichen AuRenlarmpegel in Kap. 6.3 wird im Sinne einer Prognose
auf der sicheren Seite der Beitrag des Fluglarms mit tags 54 dB(A) und nachts 49 dB(A) ange-

setzt.

6.3 Passiver Schallschutz

Nachfolgend werden die Grundlagen fur die Bemessung der erforderlichen Luftschallddmmung
gegen AulRenlarm von AuBenbauteilen schutzbedurftiger Aufenthaltsrdume gemaf DIN 4109
/5a, 5b/ sowie die Kriterien fur das Erfordernis schallddmmender Liftungseinrichtungen in Schiaf-
und Kinderzimmern angegeben. Diese passiven SchallschutzmalZnahmen sind bei der Errich-
tung oder der baulichen Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen zu

beachten.

6.3.1 MalRgebliche AuRenlarmpegel

Bei erhdhten AuRRenlarmeinwirkungen ist im Rahmen des Schallschutznachweises gegen Au-
Benlarm gemaf DIN 4109 /5a, 5b/ die ausreichende Luftschalldammung von AuRenbauteilen (z.
B. Fenster, Rollladenkasten) schutzbedulrftiger Aufenthaltsraume nachzuweisen. Grundlage
hierzu bilden die maf3geblichen AuRenlarmpegel (s. Kap. 3.3.1). Da gemalR den Abbildungen 1
und 2 im Anhang die Beurteilungspegel "Verkehr" nachts weniger als 10 dB(A) unter den Tag-
werten liegen, ergeben sich nach den Ausfuhrungen in Kap. 3.3.1 die Verkehrslarm-Beitrage zu
den maRgeblichen AuRenlarmpegeln nachts zum Schutz des Nachtschlafes aus den Nacht-Be-
urteilungspegeln "Verkehr" zzgl. einem Zuschlag von 10 dB(A). Die Nachtwerte gelten fur
Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden. Die Verkehrslarm-Beitrdge zu den mal3-
geblichen AulRenlarmpegeln tags entsprechen den Tag-Beurteilungspegeln "Verkehr". GemaR
Kap. 4.4.5.3 der DIN 4109-2 /5b/ ist hierbei aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schie-

nenverkehrsgerauschen in Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MalR3e von
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AuRenbauteilen der Beurteilungspegel fur Schienenverkehr jeweils pauschal um 5 dB(A) zu min-

dern.

Als Beitrag des Fluglarms bei der Berechnung der maRRgeblichen Au3enlarmpegel werden ge-
maRk Kap. 6.2 im Sinne einer Prognose auf der sicheren Seite &quivalente Dauerschallpegel von
tags 54 dB(A) bzw. nachts 49 dB(A) zu Grunde gelegt.

Mogliche Gewerbe-/Anlagenlarm-Beitrage zu den maf3geblichen AuRenlarmpegeln entsprechen
in Abhangigkeit von der Art der baulichen Nutzung den Immissionsrichtwerten der TA Larm /7/
tags/nachts fir das Mischgebiet (MI) 60/45 dB(A), fur die allgemeinen Wohngebiete (WA) 55/40
dB(A) (s. Kap. 3.3.1).

Die mafigeblichen AuRenlarmpegel sind dann geman Kap. 3.3.1 durch Addition von jeweils 3

dB(A) auf die Summenpegel der unterschiedlichen Larmarten tags/nachts zu bilden.

GemaR Abb. 3 im Anhang betragen die mafRgeblichen Aul3enlarmpegel an der Bebauung im
Plangebiet tags ca. 62 bis 73 dB(A) (entsprechend den Larmpegelbereichen Il bis V), gemaf
Abb. 4 im Anhang nachts ca. 59 bis 75 dB(A) (entsprechend den Larmpegelbereichen Il bis V).

Zur Orientierung: Fur Gebaude mit Raumhdhen von ca. 2,5 m und Raumtiefen von ca. 4,5 m oder
mehr sowie bei Fensterflachenanteilen bis ca. 60 % gilt Gberschlagig und vorbehaltlich des ob-

jektbezogenen Schallschutznachweises:

- bei Aufenthaltsrdumen in Wohnungen entspricht die Fenster-Schallschutzklasse nach VDI
2719 /6/ dem Wert des Larmpegelbereiches minus 1 (z. B. Larmpegelbereich IV -> Fenster-
Schallschutzklasse 3),

- bei Buros entspricht die Fenster-Schallschutzklasse nach VDI 2719 /6/ dem Wert des Larm-

pegelbereiches minus 2 (z. B. LA&rmpegelbereich IV -> Fenster-Schallschutzklasse 2).

Vorbehaltlich des objektbezogenen Schallschutznachweises gegen AulRenlarm erfillen i. d. R.
bis zum Larmpegelbereich 1l AuRenbauteile von Wohnungen, die den Anforderungen des Ge-
baudeenergiegesetzes (GEG) gentigen, auch die Anforderungen an die Schallddmmung. Fens-

ter besitzen hierbei gemaf VDI 2719 /6/ mindestens die Schallschutzklasse 2.

6.3.2 Schallddmmende Luftungseinrichtungen

Aus Griunden der Hygiene und zur Begrenzung der Raumluftfeuchte missen Wohn- und Schlaf-
raume ausreichend mit Frischluft versorgt werden. Dies geschieht in der Regel durch zeitweises

Offnen oder Kippen der Fenster. Bei einer AuRBenlarmbelastung von nachts = 50 dB(A) ist jedoch
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geman VDI 2719 /6/ in SchlafrAumen und Kinderzimmern bei geschlossenen Fenstern eine aus-
reichende Frischluftzufuhr mit zusatzlichen, schalldammenden Liftungseinrichtungen sicherzu-

stellen.

GemalR Abb. 2 im Anhang ist im Plangebiet der 0. g. Schwellenwert von nachts 50 dB(A) durch
den Stral3en- und Schienenverkehr tberschritten oder fast vollstindig ausgeschopft, so dass
unter Berucksichtigung des zusatzlichen Luftverkehrslarms fur Schlaf- und Kinderzimmer grund-

satzlich schallddmmende Luftungseinrichtungen vorzusehen sind.

Auf dezentrale schallddmmende Luftungseinrichtungen kann verzichtet werden, wenn das Ge-
baude mit einer zentralen Liftungsanlage ausgestattet ist und hierdurch ein ausreichender und

schallgedammter Luftaustausch gewahrleistet ist.
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Vorschlag schalltechnische Mindestfestsetzungen

DR. GRUSCHKA
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Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen (8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Die nachfolgenden Festsetzungen zum Schutz vor Aul3enlarmeinwirkungen gelten fir den aus

schalltechnischer Sicht ungiinstigsten Lastfall:

- freie Schallausbreitung tags
- Immissionshéhe 12 m UG.

MaRgebliche AuRenlarmpegel

Bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Geb&auden mit schutzbediirftigen Aufent-
haltsraumen sind die Aul3enbauteile entsprechend den Anforderungen der DIN 4109-1:2018-01,
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1. Mindestanforderungen”, und DIN 4109-2:2018-01, "Schall-
schutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen®, auszu-
bilden. Grundlage hierzu sind die im Plan gekennzeichneten maf3geblichen AuZenlarmpegel L.
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Abb. 3
Mafgebliche AuBenlarmpegel tags / Larmpegelbereiche gemaR DIN 4109-1/-2:2018-01
Immissionshéhe 12 m 4G

Die erforderlichen Schallddmm-Mal3e der AuRBenbauteile sind im Baugenehmigungsverfahren

gemar DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 nachzuweisen.

Von dieser Festsetzung kann gemali § 31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall geringere
mafgebliche AuRenlarmpegel an den Fassaden anliegen (z. B. unter Berticksichtigung der Ge-
baudeabschirmung oder falls Aufenthaltsraume nur tags genutzt werden). Die Anforderungen an
die Schalldammung der Aul3enbauteile kénnen dann entsprechend den Vorgaben der DIN 4109-

1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 reduziert werden.

Von dieser Festsetzung kann auch abgewichen werden, wenn zum Zeitpunkt des Baugenehmi-
gungsverfahrens die DIN 4109 in der dann gultigen Fassung ein anderes Verfahren als Grund-

lage fur den Schallschutznachweis gegen AuRenlarm vorgibt.
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Schalldammende Luftungseinrichtungen
Bei der Errichtung oder der baulichen Anderung von Schlaf- und Kinderzimmern sind schalldam-
mende Liftungseinrichtungen vorzusehen.

Auf dezentrale schallgedammte Liftungsgerate fir diese Rdume kann verzichtet werden, wenn
das Gebaude mit einer zentralen Liftungsanlage ausgestattet ist und hierdurch ein ausreichen-
der und schallgedammter Luftaustausch gewahrleistet ist.

Von dieser Festsetzung kann gemali § 31 Abs. 1 BauGB ausnahmsweise abgewichen werden,
wenn im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht wird, dass im Einzelfall nachts ge-
ringere Beurteilungspegel des Verkehrs als 50 dB(A) an den zur Beliftung von Schlaf- und Kin-
derzimmern erforderlichen Fenstern anliegen (z. B. unter Beriicksichtigung der Gebaudeabschir-
mung).

/’§Frank chaffner
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